RADIOGRAFIA DE LA METROPOLI

lmagnnemas Ins conﬂnclns onginados en el
transito, si —por ejemplo— la Comuna de
Nufioa traza una via expresa de alta veloci-
dad que no empalma correctamente al
rematar en la Comuna de Las Condes.
Extendamos este ejemplo a la localizacion
de las zonas industriales, de vivienda,
areas verdes, etc., para entender las ra-
zones que justifican sobradamente la exis-
tencia de un organismo metropolitano de
coordinacion urbana, destinado a planificar
el desarrollo arménico de la ciudad. Tal
organismo es el Plan Regulador Interco-
munal de Santiago (PRIS), sancionado
mediante el Decreto Supremo N? 2387
del 1° de Noviembre de 1960, instrumento
indispensable para el desenvolvimiento de
la capital y conquista ejemplar en el ambi-
to latinoamericano.

LOS MOTIVOS DE UNA CRISIS

Semejante a casi todas las metrdpolis del
mundo, Santiago ha experimentado en los
ultimos decenios una alta concentracion
demografica, econémica, cultural y educa-
cional. Este fenémeno ha determinado una
aglomeracion de 2.400.000 habitantes en
1965, que en los proximos veinte anos se
elevara a 5.000.000 y cuya expansion ya ha
sustraido del cultivo agricola méas de 20.000
hectareas.

La situacién se complica por una serie de
otros factores, entre los cuales cabe men-
cionar los siguientes:

* Ausencia de mecanismos institucionales
y legales destinados a coordinar la labor
administrativa y ejecutiva de los Muni-
cipios entre si y de éstos con los orga-
nismos del Estado que actian en el
drea.

Las disposiciones legales han forzado a
los Municipios a planificar el desarrollo
urbano en forma aislada e incompleta.
Sus escasos recursos les impiden elabo-
rar estos estudios con la profundidad
requerida y no disponen de las atribu-
ciones necesarias para participar en la
programacion del desarrollo econémico
de su juridicecion.

Conforme a su politica de concentracion
y centralizacién de funciones, el Estado
ha ido sistematicamente despojando a
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rgimiento andrquico de nuevas ur-

aciones que los Municipios fomen-

omo una manera de incrementar
sus ingresos y de respaldar, con el con-
secuente aumento de la paoblacion, sus
peticiones frente al Estado.
La concentracion en la capital del 50%
de los establecimientos industriales del
pais, la mitad de los cuales se ha radi-
cado en las comunas centrales del area
metropolitana.
Todos estos factores contribuyeron, en
consecuencia, a acentuar la crisis del des-
arrollo urbano en Santiago.
REACCION ANTE LA CRISIS
Con el objeto de encarar integralmente .el
caos que amenazaba a la metrépoli, el
Gobierno aproveché la modificacion a la
Ley General de Construcciones y Urbaniza-
cion promulgada mediante Decreto con
Fuerza de Ley en Agosto de 1953, para es-
tablecer las bases generales de la Plani-
ficacion Intercomunal en todas las comu-
nas comprometidas. En definitiva, des-
pués de prolongados estudios, debates y
aprobacion de los numerosos organismos
fiscales y municipales relacionados con es-
ta materia, el PRIS fue consagrado en
caracter de obligatorio para toda el area
metropolitana mediante la dictacion del
Decreto Supremo N¢ 2387 del 10 de
Noviembre de 1960.
En los tres afios de estudios que prece-
dieron a la promulgacion del Decreto
mencionado, las corporaciones municipales
mantuvieron una firme actitud de colabo-
racion en orden a ir aplicando las disposi-
ciones que emanaban de los estudios
efectuados.
El Ministerio de Obras Pdblicas organizé
una oficina especial con la misién de velar
por el estricto cumplimiento del Plan y de
actualizar permanentemente sus estudios
para adaptarlo con flexibilidad a las varia-
ciones del desarrollo urbano.
PRINCIPALES MATERIAS REGULADAS
POR EL PLAN REGULADOR INTER-
COMUNAL DE SANTIAGO
El Plan determina los limites de las areas
urbana y suburbana; detine la zonificacion
de las dreas industriales, de las é&reas
verdes, de las areas habitacionales y del
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anizada o semlur nizada de 12.000 hec-
tareas de extension, gon una densidad pro-
medio de 144 habitaites por hectarea. No
existian limites de /Jas areas urbanas o
suburbanas claramer
chas de las comunas y se corria el riesgo
de que el crecimiento urbano siguiera ab-
sorbiendo zonas mucho mas aptas para
otro destino. El Plan fijo dichos limites
atendiendo a un crecimiento razonable de
la ciudad en los proximos veinte afos y
determind un area que comprende las si-
guientes comunas:
1) Santiago; 2) Conchali; 3) Renca; 4)
Quilicura; 5) Providencia; 6) Las Condes;
7) Rufioa; 8) San Miguel; 9) La Florida;
10) La Granja; 11) La Cisterna; 12) Puente
Alto; 13) San Bernardo: 14) Pirque; 15)
Quinta Normal; 16) Maipi: 17) Las Ba-
rrancas.
Algunas de estas Comunas quedan com-
prendidas en su totalidad dentro del radio
urbano. Otras. quedan con uh sector in-
cluido en el area urbana y el resto dentro
del radio suburbano. Las restantes, cuen-
tan con zonas urbanas o suburbanas vy,
ademas, con extensas areas rurales.

B.— ZONIFICACION

Se regula el uso de las dreas suburbanas

con el objeto de defender e intensificar

la produccion agricola al mismo tiempo
que se crea un cinturén verde entre las
zonas urbanas y rurales.

Se proponen las siguientes zonas en el

area suburbana:

* Parcelas Agricolas: Con dimensiones de
5.000 a 15.000 m2. en las cuales se per-
mite levantar solo las construcciones ne-
cesarias para la explotacion agricola del
inmueble y la vivienda de su propietario
o arrendatario;

* Reservas Forestales: Destinadas a bos-

ques, en conformidad al Reglamento de

Parcelaciones Agricolas y cuyas even-

tuales subdivisiones se regulan por esas

disposiciones legales;

Reservas Agricolas: Corresponden a te-

rrenos de buena calidad agricola situa-

dos en las inmediaciones de la ciudad.

Se mantendra su actual destinacion

economica mientras el desarrollo urbano

no determine justificadamente el cambio
de esa funcion.
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VIVIENDA: El Plan Intercomunal de Santia-
go, a diferencia de otros Planos Intercomu-
nales aprobados posteriormente para otras
regiones del pais, no establece normas
taxativas en cuanto a densidad, altura o
tipo de viviendas. Sdlo reglamenta la sub-
division predial y el limite maximo de la
edificacion en las zonas suburbanas con
el proposito de conservar las caracteristi-
cas propias de dichas areas.

Se definen las dreas de Remodelacion, ya
que cntre los objetivos basicos del Plan
se contempla la renovacién de las zonas
con edificaciones antiguas e ineficientes.
En la proposicién inicial elaborada el afio
1958, se indicaron las zonas destinadas a
futuras poblaciones destinadas a sectores
de bajos ingresos. En la actualidad, més
de la mitad de dichas zonas ya han sido
urbanizadas conforme a los fines previstos,
como es el caso de las Poblaciones Santa
Adriana, Cardenal Caro. Juanita Aguirre y
Eneas Gonel.

Salvo en los casos mencionados anterior-
mente, el Plan Intercomunal de Santiago
no establece disposiciones obligatorias en
el rubro vivienda, reservandose toda defi-
nificibn en materia de habitabilidad a los
Planos Reguladores Comunales respecti-
vaos.

El siguiente cuadro sefala los indices de
densidad fijados para las areas urbana y

- suburbanas.
Superficie Densidad  Capacidad del
his hab/ha. area. (N" de
habitantes
Area Urbana . 21.600 144 3.110.000
Area Suburbana . 17.000 10 170.000
Total ... 38.600 —_ 3.280.000

Si se consideran como factores correcti-
vos la remodelacién y reconstruccion de
las zonas antiguas, la capacidad del é4rea
Intercomunal asciende a 5.000.000 de habi-
tantes, con lo cual podemos asegurar que
EXISTE UN AREA URBANA CAPAZ DE
SATISFACER LA DEMANDA DE LOS PRO-
XIMOS VEINTE ANOS.

VIVIENDA

VIVIENDA ECONOMICA

POBLACIONES MEJORABLES

AUTO CONSTRUCCION

REMODELACION CENTRAL

INDUSTRIAS

-l ZONA INDUSTRIAL EXCLUSIVA

ZONA INDUSTRIAL CONGELADA

ZONA INDUSTRIAL MIXTA

INDUSTRIA: El emplazamiento andrquico
de las industrias es uno de los problemas
mas serios que afecta a la ciudad. Las
siguientes razones explica esta situacion.
* Los Reglamentos que han aplicado las
Corporaciones Municipales para planificar




las zonas industriales pueden ser adecua-
dos para su respectiva area comunal, pero
generalmente son perjudiciales para sus
comunas vecinas;

* Sdlo en 1939 se efectuaron los primeros
intentos de zonificacion de alcances muy
limitados, ya que no previeron el ulterior
desarrollo industrial, reduciéndose a orde-
nar lo existente;

* La clasificacion y zonificacién de indus-
trias utilizada por la Comuna de Santiago,
sitvio de pauta a las restantes, permitien-
do la instalacién de industrias molestas y
peligrosas en dreas habitacionales;

» La presion de intereses econémicos ha
contribuido a la instalacion de industrias,
incluso en sectores prohibidos por la le-
gislacion vigente;

En consecuencia, LA ACTUAL RADICA-
CION INDUSTRIAL CONFIGURA AMBIEN-
TES DESORGANIZADOS E INSALUBRES.
El Plan Intercomunal planifica en forma
integral la radicacion de la industria para
toda la metrépoli y aspira a resolver los
inconvenientes senalados més arriba al es-
tablecer los siguientes propdsitos:

" Eliminar las industrias del tipo més pe-
ligroso de las zonas residenciales;

* Ordenar y encauzar el abastecimiento
de materias primas y la distribucion de los
productos industriales a traves de las vias
de circulacion intercomunales, liberando de
esta funcion a las vias de trénsito locales;
* Agrupar en sectores alejados de los
barrios residenciales y en situacién con-
veniente con respecto a los vientos domi-
nantes las industrias que emiten aclores
y/0 humos molestos;

* Trasladar desde el drea metropolitana
hacia otras localidades de la regi6n de
Santiago. ciertas industrias que pueden
originar un fuerte impacto econdémico o
demograéfico.

La oficina del Plan Intercomunal en colabo-
racion con el Departamento de Higiene del
SN S elaboraron una clasificacion general
informativa de las industrias en tres cate-
gorias: peligrosas, molestas e inofensivas.
En base a esta pauta y teniendo presente
la natural movilidad de la industria que
entre 1951 y 1958 se desplazd en un 40%

desde el centro hacia las comunas peri-
féricas, el Plan Intercomunal establecio las
siguientes zonas:

Zonas Industriales Peligrosas: ubicadas
fuera de la ciudad en areas rurales debi-
damente aisladas;

Zonas Industriales Intercomunales: desti-
nadas a absorber el futuro desarrollo in-
dustrial y a recibir obligadamente a todas
las industrias molestas;

Zonas Mixtas con Industrias Molestas: son
aquellas existentes en la actualidad y que
no pueden seguir desarrollandose con di-
cho tipo de industrias. sino que con las
calificadas de inofensivas;

Zonas Mixtas con Industrias Inofensivas:
aquellas zonas residenciales que admiten
la instalacion de industrias inofensivas
hasta un porcentaje equivalente a un 40%
de la superficie. Estas podran concentrar-
se en zonas mas reducidas, determinacion
que depende de los Planos Reguladores
Comunales a fin de poder coordinar el em-
plazamiento de estas industrias con la
planificacién de cada barrio o unidades
vecinales. (Micro-Zonas Industriales).




AREAS VERDES: Santiago es una ciudad
con escaso nimero de dreas verdes. Las
mas importantes, tales como el Parque
Cousifio, la Quinta Normal y el Parque
Forestal, fueron creadas a fines del siglo
pasado y a comienzos del presente. No
obstante el acelerado proceso de creci-
miento generado posteriormente, la falta
de preocupacién de las autoridades locales
o la imprevisién de los planos urbanisti-
cos, olvidaron la reserva de terrenos sufi-
cientemente amplios y aptos para la re-
creacion de los cludadanos, Mas adGn, la
ausencia de un Plan Requlador adecuado
para la capital ha permitido la edificacion
de gran parte de la Quinta Normal y ame-
naza en la actualidad la existencia del
Parque Isabel Riquelme, que apenas co-
menzaba su etapa de formacion

Las excepcionales condiciones de los fal-
deos precordilleranos del sector Oriente
estan vedados al uso puablico por ser re-
cintos particulares. Igualmente escasas
son las avenidas o vias expeditas de unién
entre zonas de atraccidn turistica y por
ultimo constatamos en la mayor parte de
las comunas periféricas una ausencia to-
tal de 4reas verdes de uso piblico.

El Plan Intercomunal ha procurada reme-
diar esta politica negligente, determinando

el establecimiento de un considerable no-
mero de dreas verdes y su distribucion en
forma equilibrada de modo que todos los
sanliaguinos, cualquiera gue sea su estra-
to social, puedan disfrutar de un bien vital
para la existencia normal del ser humano
El sistema comprende parques y reservas
en zonas rurales y suburbanas de utiliza-
cion menos frecuente y dareas suficiente-
mente amplias en los sectores urbanos.
Se consultan las siguientes categorias de
dreas verdes:
* Reservls Forestales Suburbanas: ubica-
das como avanzadas de la naturaleza hacia
el centro de la ciudad en terrenos que
fluctian entre 300 y BOO hectiress de
supeficie;
* Parques Intercomunales: distribuidos en
cada cuadrante urbano y destinadas a ser-
vir los grandes esparcimientos de masas.
Areas variables entre 30 y 100 hectdreas;
Parques Comunales: constituyen una
proyeccion de los anteriores y aparecen
distribuidos de manera que sirvan a toda
el drea urbana de una comuna. Superficle
media: 6 hectéreas;
° Avenidas Jardines: de trdnsito limitado,
destinadas a relacionar dos o mas diferen-
tes tipos de parques pasando por sectores
urbanos populosos;

VA RURAL

A FORESTAL

i
¢ f
O LR ._.p., ANA

EADE

COMPLEMENTARIA

PAROQUE COMUNAL

IR ~vco OF INTERES ESPECIAL
L - —_2—1

CUENCA DE AIO

AVENIDA JARDIN

PARCELAS AGRICOLAS
MIN. 5000 m2
PARCELAS AGRICOLAS
MIN, 15000 m2
EMENT

+T+T_}_f CEMENTERIOS

vvv\;' AREAS ESPECIALES

~

s 5 ¢ o 2| mESERvA FORESTAL
- °

RESEAVA AGRICOLA

: ]
* Areas especiales: otras dreas verdes
de caracteristicas diversas y que comple-
mentan el sistema general.




VIALIDAD Y CENTROS CIVICOS: Todas las
Municipalidades que integran el Gran San-
tiago disponen de Centros Comunales cu-
ya importancia no suele coincidir con la
magnitud de su poblacién y de sus insti-
tuciones.

Los Servicios Administrativos, Judiciales y
Culturales establecidos en el corazén de
Santiago, atraen por su cantidad e impor-
tancia no sélo a los residentes en la Co-
muna Central, sino que también a un nu-
mero considerable de habitantes localiza-
dos en las Comunas periféricas. Acentua
este proceso de convergencia la circuns-
tancia de constituir la Comuna Central un
lugar de trabajo para importantes sectores
de obreros y empleados.

Sin embargo, debemos sefialar que la cau-
sa originaria de este fenémeno es el sub-
desarrollo de los Servicios Locales, ge-
neralmente inadecuados en capacidad vy
calidad. Resulta paradojal que varias comu-
nas en donde viven sobre 200000 habitan-
tes dispongan de Servicios y Espacios
Pablicos de menor categoria que aquellos

ubicados en ciudades de provincia con
una poblacion cuatro o cinco veces infe-
rior.

El Plano Intercomunal de Santiago propicia
el DESARROLLO DE CENTROS COMUNA-
LES DOTADOS DE MAXIMA AUTONOMIA,
EMPLAZADOS DE ACUERDO A LA IM-
PORTANCIA FISICA Y HUMANA DE LAS
RESPECTIVAS COMUNAS.

Se establece un sistema policéntrico de
Centros Comunales distribuidos equilibra-
damente. Las ubicaciones coinciden en
algunos casos con las actuales, pero a los
Municipios les cabe la responsabilidad de
definirlas con exactitud.

En general, se procura situarlos en las
inmediaciones de un centro comercial de
primera categoria y proximos a vias inter-
comunales que les aseguren una conexién
facil con cada comuna y con el conjunto
de la ciudad.

Complementa esta red de Centros Comu-
nales. una serie de Servicios comunes a
toda el area metropolitana, ubicados en
los lugares que garanticen su funciona-
miento eficaz.

CENTROS CIVICOS

CENTRO COMERCIAL
1.a CATEGORIA

CENTRO COMUNAL

CENTRO CIVICO NACIONAL

CENTRO UNIVERSITARIO
EXISTENTE

CENTRO UNIVERSITARIO
EN PROYECTO

FERIA RECEPTORA

TRATAMIENTO BASURA
AGUAS SERVIDAS




VIALIDAD Y TRANSPORTE

Basta recorrer la capital para constatar

su carencia de vias de trdnsito compatible

con la magnitud de la metrépoli. Ademas,

se acusa claramente la falta de coordina-

cion que ha existido entre los diversos

Planos Reguladores ejecutados por cada

Municipio.

El Plan Intercomunal aborda este problema

estableciendo un sistema de vias tendien-

te a absorber las principales corrientes

de transito que se originan en la ciudad

tales como:

* El transito desde y hacia las comunas
periféricas y el centro de la capital;

* Transito de las comunas periféricas en-
“re si;

PLAN REGIONAL
Y
MICRO-REGIONAL

El futuro desarrollo de la capital no
solamente ha sido previsto dentro de los
limites establecidos por el Plan Interco-
munal de Santiago. Se han dado las bases
para planificar también la Regién de San-
tlago, la que, en lineas generales, coincide
con el limite administrativo provincial, co-
mo, asimismo, se ha estudiado muy espe-
clalmente el 4rea rural préxima, la que
se ha dado en llamar Microrregi6n.

Por otra parte, la descentralizacion del drea
metropolitana tendrd necesariamente que
realizarse en dos escalas o édreas dife-
rentes:

a) Escala Nacional;
b) Escala Regional.

Nos referiamos solamente a la escala re-
gional, ya que la primera corresponde &
un programa nacional de desarrollo.

Los principales fundamentos de las pro-
posiciones regionales son:

a) Existe en la region y especlalmente en
la microrregi6n (zona mas préxima) un
considerable subdesarrollo econémico so-
clal;

b) Si bien hay tierras de excelente cali-
dad, encontramos una gran érea no cul-
tivada o insuficientemente explotada, espe-
clalmente en la zona norte (Lampa, Batu-
co, Colina). Su incorporacién al cultivo
intensivo s6lo serd posible si se realizan
grandes obras de saneamiento y regadio,
las que solamente a través del Estado
podrian emprenderse;

¢) Muchas Industrias, por razones de ra-
dicacién econémica industrial (mercado
consumidor; materia prima), no podrén ser
erradicadas del Gran Santiago; podrén, sin
embargo, instalarse racionalmente dentro
de la regidn;

d) La contaminacién atmosférica de San-
tiago, es muy considerable y, si bien ella
es causada por numerosos factores, el
agente principal lo constituyen numerosas
industrias ubicadas en la zona central y sur
de la ciudad;

e) El alto valor alcanzado por los terre-
nos y obras de urbanizacion en el Gran
Santlago, derivado de la necesidad de ex-
tender mas alld del limite econémico mu-
chos servigios;

Circulacion desde y hacia las Carreteras

de acceso a la ciudad con las diversas

comunas del érea metropolitana.
Por otra parte, se busca la descongesti6n
de la zona central, encauzando aquellas
corrientes de transito que en la actualidad
concurren a ella sin causa justificada, a
través de otras vias complementarias.
Los trazados propuestos por el Plan In-
tercomunal retnen la categoria de vias
expresas con un ancho de sesenta metros
en general y de cien metros en otros ca-
sos. El perfil de estas vias contempla,
ademés, calzadas destinadas al trénsito
lncal o de servicio y se procura evitar
cruces a distancias inferiores a 400 me-
tros. Transitoriamente, estos cruces se

f) Una cierta pérdida de los valores so-
clales, que afecta a las radicaciones ma-
sivas de poblaciones que se realizan en
los suburbios agregados a la periferia de
la ciudad.

La carencia de un apoyo sistemético en
la investigacién econémico-social del drea
provocard a corto plazo un endurecimien-
to y anquilosamiento del Plan, perdiéndose
el esfuerzo realizado al ser sobrepasado
por el fenémeno urbano.

Subsiste la anarquia, la dualidad de fun-
ciones, la desconexi6én en la accién, no
tanto entre los organismos comunales co-
mo entre los organismos del Estado.

Se requiere urgentemente crear los ins-
trumentos administrativos y legales que
pegrmitan  orientar coordinadamente la
acclén privada y la accién estatal en el
contexto metropolitano.

La accién se ha orientado fundamental-
mente en términos de ejecucién de obras
de Infraestructura, debiendo ella orientar-
se, ademads, hacia la configuracién de un
plan de desarrollo regional en un enfoque
simultdneo nacional y regional, dado su
condicion de ciudad capital y mayor cen-
tro urbano del pals.

En resumen, a nuestro Juicio, el Plan In
tercomunal de Santiago elaborado a tra-
vés del Departamento de Planificaclén
Urbana del M.O.P., es indudablemente ura
de las experiencias més completas que
en materia de planeamiento urbano se ha
realizado en nuestro pals y probablemente
en Sudamérica. Sin embargo, la falta de
una estructura de orden Institucional, al
no existir una AUTORIDAD o GOBIERNO
METROPOLITANO INTERCOMUNAL vy, co
mo consecuencia, la falta de una Progra
macién efectiva en los aspectos econémi-
cos y financieros, han indudablemente
significado que muchas disposiciones ba-
sicas contempladas en el Plan Intercomu-
nal no se han materializado, ya que han
quedado entregadas a la oportunidad de
ejecucion que particulares y servicios in-
conexos les deseen o que pueden otor-
garles.

A manera de ejemplo puede sefialarse el
de las obras de vialidad urbana Municipal
de Santiago, cuyas Inversiones se han

PLAN INTERCOMUNAL DE SANTIAGO...

resuelven medlante soluciones especlales
al mismo nivel, pero estdn disefiados de
manera que en el futuro se puedan fécll-
mente transformar en soluciones a distin-
to nivel tento para los vehiculos como
para los peatones.

Se consideran los sigulentes tipos de Vias
Intercomunales:

* Carreteras de acceso al Gran Santiago;

* Anillo de circunvalacién de las comunas
periféricas;

Sistama de distribucién Intermedio;
Vias radiales Intercomunales:
* Sistema de distribucién central.

realizado en los dltimos diez afios en con-
cordancia con el Plan Intercomunal y cuyos
terrenos a su vez las Municipalidades de
la metrépoli han reservado utilizando las
disposiciones de la Ley de Construcclones
y Urbanizacién, las que han sido ejecuta-
das por sectores aislados que ain per-
manecen Inconexos entre si, desvirtuan-
do por consiguiente el Plan correspondien-
te.

Juzgamos que esta experiencia en planifi-
cacién urbana ha sido interesante y posi-

tiva desde el punto de vista profesional,

pero creemos que muchos de los resul-

tados de esta labor alin no se han logrado

plenamente y muchos de ellos pueden ain

malograrse de no mediar una pronta accién

de las autoridades del Estado y las Muni-
cipales en orden de proporcionar una base
més amplia y estable al desarrollo soclal,

econdémico y fisico de Santiago, estable-
ciendo una AUTORIDAD o GOBIERNO Me-
tropolitano Intercomunal, con facultades
para coordinar y realizar en el 4rea Inter-
comunal y Reglonal.

El Plan Intercomunal de Santlago fue Iniclado
en el afio 1954; desde esa fecha hasta su apro-
baclén por Decreto Supremo en el afio 1960,
estuvo encomendado al Arquitecto Juan Honold
D., en su calidad de Jefe del Plan,
Formando en la prdctica un equipo Interdiscl-
plinario, trabajarcn en el Plan duranta el pe-
rlodo de 1954 a 1950 los sigulentes profeslo-
nales:

Juan Honold D., Arquitecto Jefe del Plan.
Pedro Alvarez A., Ingeniero de Vialidad.
Serglo Armstrong A., Arquitecto MOP
Nicolds Garcla J., Arquitecto MOP
Alejandro Rodriguez, MOP

Patricio Sénchez C., Arquitecto MOP
José Luis Pistono A., Ingeniero Agrénomo.
Ricardo Haddad, Ingeniero del SNS

Walter Dimmer, Ingeniero del SNS
Octavio Echegoyen M., Ingeniero MOP

" Amador Brieva Alvarado, Arquitecto MOP

Juan Parrochla B., Arquitecto MOP, qulen
asumié la Jefatura del Plan en el afio 1961

Se incluye en esta lista tanto a los integran-
tes de la Oficina del Plan Intercomunal de
Santiago dependiente de la Direccién de Pla-
neamlento del MOP, como también a los pro
fesionales de otros servicios de dicho Minis-
terlo y de otras reparticiones de la Adminis-
traclén Pablica que elaboraron partes Impor-
tantes del Plan Intercomunal de Santiago.





