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EL NUEVO PAISAJE URBANO
La magnitud y complejidad que requieren las nuevas autopistas comienzan a trastornar el pai-
saje urbano.
Las vias de circulacion. que durante toda la historia conocida de las ciudades constituyeron un
factor arménico con el conjunto, amenazan hoy con arrasar las estructuras urbanas comio lo ilus-

tra claramente este ejemplo en una de tantas ci
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Transformado en definitiva el transito motorizado en una necesidad apremiante del urbanismo con-
temporaneo, no cabe otra alternativa que resolverlo con audacia pero no con imposicion al pai-
saje urbano. En Chile, donde el numero de vehiculos no alcanza aun niveles de saturacion, con-
viene desde ya planificar una situacion que en breve plazo podria abrumarnos.

EL MUNDO MOTORIZADO

Una vertiginosa expansion demogréfica
afecta al planeta, originando maltiples pro-
blemas en las metrépolis y particularmen-
te en lo que se refiere al transporte mo-
torizado como medio de movilizar grandes
masas de ciudadanos de un punto a otro.
El incremento de la poblacién, unido al
mejoramiento en sus niveles de vida y al
ipalatino aumento de las horas libres de-
terminan congestiones permanentes en las
,arterias urbanas. Esta situacién se acen-
tia por el impulso que adquiere el automo-
vil, gracias al desarrollo tecnolégico que
lo ofrece al alcance del ciudadano comun.
En Chile, no obstante las severas restric-
giones impuestas por las autoridades, el
nimero de vehiculos se elevé un 50% en
sélo tres anos.

El Departamento de "El Sena", Paris, otor-
g6 en 1962, 206.807 nuevos padrones para
automoviles, lo que representd -—esg
afio—, un area suplementaria de dos mi-
llones de metros cuadrados, a razén de
diez metros cuadrados minimo, de ocupa-
cién del suelo por vehiculo. Al ritmo actual
de la produccion automotriz, es facil augu-
rar el futuro de la capital francesa, si
recordamos que la totalidad de las calles
de Paris cubren una superficie de doce
millones de metros cuadrados.

Este panorama no s mMAas promisor en
Estados Unidos, donde circulan hoy dia
ochenta millones de vehiculos, es decir.
uno por cada 2,5 habitantes.

CRECIMIENTO DE LA POBLACION
EN SANTIAGO

Los tejidos urbanos, intactos en sus princi-
pios bésicos desde el origen de las ciu-
dades, no resisten solicitaciones tan con-
siderablés y perecen bajo la presion del
ciudadano motorizado que reclama espacio
para circular. Detroit, Los Angeles o San
Francisco son algunas de las ciudades al-
teradas en su armonia por gi?antencas

autopistas, trazadas bajo el imperio de la
urgencia.

En resumen, la aspiracion de poseer un
vehiculo propio, —indiscutible y licito be-
neficio privado—, se ha transformado en
un peligro colectivo, ya que la ciudad no
se renueva con una velocidad analoga al
incremento de los medios de locomocion.
El ciudadano aspira a trasladarse de puerta
a puerta y dado que el tnico acceso a la
mayor parte de los edificios es desde
una calle existente, esta consideracion
—por encima de todas— es la que ha
justificado el auge del automévil privado
en las grandes aglomeraciones urbanas, y
hasta el presente, le otorga ventajas so-
bre todas las otras formas de transporte
urbano rapido. Sin embargo, ya no es po-
sible dar mas capacidad a las calzadas
y este conflicto entre fines y medios ha
sido uno de los principales estimulos pa-
ra el desarrollo de los nuevos tipos de
transporte rapido que comienzan a surgir
en todo el mundo o para la reactualizacion
de sistemas que parecian caducos.

En definitiva, el propdsito es trasladar el
mayor namero de pasajeros en el menor
tiempo posible.

LOCOMOCION SUBTERRANEA

Se sostiene, con bastante razén, que el
Metro ha salvado a Paris en los ultimos
cincuenta afos. La generalidad de sus
habitantes emplea el automovil en los
dias de trabajo nada mas que para llegar
hasta alguna estacién del Metropolitano,
medio por el cual se moviliza con mayor
velocidad hasta su centro de actividades.
Esta aseveracion es tan exacta, que cuan-
do por algin motivo se produce huelga del
Subterrineo, y en consecuencia, los parisi-
nos ocupan el automévil para trasladarse
hasta su lugar de trabajo, la ciudad se
atocha y no son pocos los que pierden

" horas detenidos en cualquier punto de la

capital.





