autopista costera
valparaiso-viiia del mar

Punto crucial del camino internacional Valparaiso-Mendoza,
en el sector chileno Valparaiso-Caracoles, lo constituye en
la actualidad la llegada a Valparaiso, y mas precisamente la
unién de Valparaiso con Vifna del Mar, por el plan, por ha-
berse descartado toda posibilidad de unién factible por medio
de una autopista por los cerros.

En este momento se encuentran pavimentados 120 Kms. de
los 197 del sector chileno y el resto, salvo la llegada a Val-
paraiso, no presenta mayores problemas y quedard terminado
en 1969, para lo cual se cuenta con un financiamiento del
B.I.D. dentro de la Alianza para el Progreso.

Los estudios y trabajos del trazado definitivo del Camino In-
ternacional llegan en la actualidad hasta el trébol de Achu-
pallas en el Troncal a 12,3 kms. de la Estacion Barén. La Sec-
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Gran parte del plan de Valparaiso ha sido histéricamente ganoda al mar
mediante rellenos, ;jpor qué no se ha continuade?

cién Trazados de la Direccion de Vialidad y Centro de Geo-
desia de la Universidad de Chile estudiaron tres alternativas
de unién por los cerros, entre dicho punto y Variante Santos
Ossa, a cota 100-200 y 300 mis. sobre el nivel -del mar, con-
cluyéndose que la Unica posible era la propuesta a cota 100 m.
que, no obstante, se descarté por el alto costo, al pasar a
llevar mas de 750 viviendas de tipo sélido y requerir viaduc-
tos en las quebradas Santos Ossa, Cabriteria, Portales, Quinta
Vergara y Chorrillos que llegan a alturas de 50 mts. El costo,
para esta alternativa resultaria superior a los E° 80.000.000.
Luego, la Unica solucién esta en el plan, como deciamos al
comienzo de estas lineas.

Aceptada esta premisa, aparecen dos etapas o sectores con
prioridades bien definidas en cuanto a sus necesidades de ca-
pacidad de calzada. Una inmediata y forzada, la Avenida
Espana en el sector Barén - Puente Capuchinos, con una den-
sidad de transito de 32.000 vehiculos diarios en 14 horas (8
a 20 horas) y un peak horario de 2.300 vehiculos en un sen-
tido, que la tienen congestionada en las horas de maxima
afluencia. Un segundo sector del empalme con el camino in-
ternacional puede esperar. Presenta flujos bastante menores
y capacidades de calzada suficientes, y tiene dos posibilidades
de trazado: Caleta Abarca - Uno Norte - Poblacion Limona-
res en Subida Achupallas o Caleta Abarca - Avda. San Mar-
tin - 15 Norte - Subida Alessandri - Variante en construc-
cién - Rotonda Gémez Carrenio en Achupallas.

De acuerdo a esta prioridades hemos circunscrito nuestro es-
tudio, en esta primera etapa, al sector Bardn - Puente Capu-
chinos, proponiendo varias alternativas de trazado.

Una, en puente elevado sobre la linea del ferrocarril de Val-
paraiso - Santiago. Se trata de una estructura en concreto ar-
mado prefabricada y pre-tensada de 23 mts. de ancho, 9
metros de altura y 4,5 kms. de longitud. Se desestimé, a pe-
sar de su posible prefabricacién en serie, por la dificultad de
su construccion - interferencia tanto con la linea de FF. CC.
electrificada como con la Avenida Espafna, por ir ambas
contiguas en gran parte de su recorrido. Su costo, en el mas
favorable de los casos, seria del orden de los E* 55.000.000.

Otra de las alternativas propuestas va elevada sobre el FF. CC.
entre Puente Capuchinos y Portales (alternativa Robinson Cru-
soe), bajando en dicho punto a nivel de Avda. Espana, con
ensanches frente al Matadero y Universidad Santa Maria, pe-
ro pasando a llevar a continuacion a la actual Maestranza
de FF. CC. de Bardn. Si bien la Empresa desea trasladarla a
Penablanca, carece actualmente del financiamiento de 40 mi-
llones de escudos que origina dicho traslado. (El FF. CC. de
Santiago a Valparaiso se construyé en 1843 y desde hace 40
anos se estd hablando de esta posibilidad).

En esta forma, y por eliminacién, estamos llegando a que la
solucion tendria que estar a orillas del mar. Segin lo demues-
tran los levantamientos de sondaje hidro-topograficos efectua-
dospor la Direccion de Obras Portuarias del Ministerio de Obras
Piblicas - ésta es la solucion natural, por ser el fondo del mar
muy bajo en el sector. La cota menos 5 mits. [—35 mts,) se
encuentra a una distancia entre 70 y 160 mts. mar adentro
de la linea del FF. CC. La autopista necesita como hemos di-
cho, sélo una plataforma de 23 mts. de ancho.

En otras palabras, es factible, técnica y econémicamente, apo-
yar la carretera y defenderla del mar mediante la construc-
cion de un prisma de enrocado, que es solucién habitual en
técnica portuaria y que, por lo demas, estd probada en laj
misma costanera de Valparaiso, donde existe desde hace mas
de 40 anos, entre la calle Edwards y el muelle Barén, un pris-
ma de enrocado que con especificaciones mucho menos estric-
tas que las que tendria el proyecto, ha ganado tambien con-
siderables terrenos al mar y ha resistido satisfactoriamente:!
desde que se construyd, con un gasto de conservacion mi-
nimo.




Entronque de la outopista con Avda

EL PROYECTO: -

Del planoe y las perspectivas que
aqui presentamos fluyen claramente
las ventajos y caracteristicas mas
sobresalientes del proyecto de Auto-
pista. El empalme en el puente Ca-

puchinos en Recrec se hace median-

te un puente en rampa que permite
la mantencién del balneario y la pe-
netracion del mar, formando una
poza mas abrigada a la que se tras-
ladard el Yalching Club.

En el otro extrema la entrega de

la autopista a la Avdo. Espano en
Valparaiso se haoce mediante un
trebol que cruza, por un paso supe-
rior, los desvios de la Estacion Ba-
ron. Uno de los ramales del trébol
conecta a la Costanera y el otro ha-

cia Avda. Argentina y Santos Ossa,
salida directa a Saontiage.

Fuera de resolver en forma conve-
niente la llegada del camino inter-
nacional a Valparaiso, la autopista

viene a solucionar simultaneamente
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AUTOPISTA COSTERA

el mas grave problema del transito
intercomunal.

En efecto, tanto lo oxperiencia dia-
ria como sucesivas estadisticas han
demostrado la sobrecarga de tra-
fico vehicular que soporta esta
Gnica via de unién entre Vina del
Mar y el puerto. Puede estimarse
que un 807 de este ftransito se
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desviaria de inmediato o la auto-
pista proyectada, logrande una ve-
locidad promedio de alrededor de
80 Km/hora.

ALTERNATIVAS DE EJECUCION

DEL ENROCADO

El fondo del mar, en este sector de
suvave.

la costa, es de pendiente

La cota —5 mts. se produce a una
distancia entre 70 y 160 mis. de
la linea del ferrocarril, hecho que
podria aprovecharse para ubicar
al enrocado propuesto alejude de
dicha linea, ganando considerab'es
fajas de terreno anexas al drea
necesaria para la ejecucion de la
autopista intercomunal.

Una solucién de este tipo no es
una novedad dentro del esfucrzo
de un pueblo por gonarle territo-
rio: al mar. Pese @ su mayor cos-
to, presenta dos posibilidades ven-
tajosas, sea para el trazado de la
autopista, sea para la creacion de
dareas de vivienda de orden turis-
tico, hotelero o de habitac’éon. Que-
dan asi definidos dos grupas de
alternativas:

A.— Enrocado inmediato a la linea
férrea:

Permite sélo la construccion de la
via propuesta, con curvas pronun-
ciadas, que afectarion la expedi-
cién del trénsito perseguida, pero
que quedario outomaticamente fi-
nanciada con el préstamo de
US$ 6.000.000 que proporciona el
B.I.D. para este sector del Comi-
no Infernacional @ Mendoza.
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B.— Enrocado siguiendo la cota - 3
bajo el nivel del mar:
Manteniendo la autopista cedida a 4

1irana

la via férrea y ganando un drea
aproximada de 7 Hés, destinada
al uso turistico y residencial, y ser-
vida por wuno calle Costanera, el
costo  sube consideroblemente (de
34 o 48 millones de escudos).
Sin embaorgo, la venta de estos te- J
rrenos es capaz por si misma, de
financiar este mayor costo, con la

o 4 20m ventaja de la belleza que gana el
STA MARIA total del sector, reproduciendo, a J
| menor escala por supuesto, una

imagen comparable a la de Copa-

cobana en Rio de Janeiro.
De la ponderacién de todos estos
factores surgird en definitiva la
solucién que se adopte. Lo que que-
da fuera de discusion es la nece-
sidod inmediata de ejecutar cual-
quiera de los proyectos que estan
actualmente en estudio y que se
complementarén, en un futuro in-
mediato, con la ampliacién de las
instalaciones portuarias de Valpa-
raiso ya en discusion en los orga-
nismos pertinentes.
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Esta abonando la légica de esta solucion toda la historia de
Valparaiso, que ha sido escrita a base del esfuerzo de ga-
narle constantemente terrenos al mar. El ano 1873 Valparaiso
se formaba précticamente por dos pueblos, el Puerto y el
Almendral, unidos por un camino estrecho que en los tempo-
rales quedaba cortado en la Cueva del Chivato, que es don-
de esta hoy el edificio El Mercurio. Es decir, las calles Cochra-
ne, Blanco, Errdzuriz (por donde pasaba el FF. CC. cuando
se construyo en 1863), recintos ferroviarios y Costanera se
han ganado al mar, y las tres primeras calles y parte del re-
cinto de FE. CC. mucho antes que se construyeran las obras
‘del puerto (1912-1922).

Frente a la Plaza Sotomayor el mar llegaba antiguamente
hasta la calle Cochrane, a sélo 40 mts. del actual edificio
de la Intendencia. Ahora hay una distancia de 254 mis. entre
dicha construccion y el Muelle Prat, ganando 240 mts. de los
cuales 144 se recuperaron antes de efectuarse las obras del
puerto. El actual Monumento a los Héroes de lquique se cons-
truyé donde estaba el antiguo Muelle Fiscal, (constatado en
el plano de la Bahia de Valparaiso, levantado por el senor
Tessan, Ingeniero Hidrografo de la Marina Francesa en 1838
y en el plano del Puerto de Valparaiso de S. Pearson & Son
de 1912).

Los estudios geolégicos del drea Valparaiso - Vina del Mar
efectuados por el Ing. Diplomado sefior Kurt Grimme y el Geé-
logo leonardo Alvarez en 1964, como parte del Convenio
de Asistencia Técnica suscrito entre Chile y el Gobierno de
la Repiblica Federal Alemania, comprueban también ésta y
ofras zonas de rellenos artificiales tanto en Valparaiso como
en Vina del Mar. (Ver plano 1).
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En una primera etapa fue concebida una via elevada sobre el ferrocarril.

| PP 4 - - ' -
La se 6 post




