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El tronsporte cérec crece aceleradamente en todo el munde con una
tosa media estimodo en wn 15% onual. Esto sitvocién rige tanto para
&l tronsperte de posajeras como para la carga y deriva del vertiginoss
desarrolla téenico experimentode por los oeronoves. En solo 30 onos,
hemos posade del bimoter para 21 posojeros al JUMBO JET que con-
duce 450 y ae avecina la pueita en servicio de las moguines supersd.
nicos como el COMCORDE o el 55T, tode lo cual augura un mayer
incremento de este sspectoculor desorrello,

Pudahuel dejord de ser un aitlodo punto de llegada para transformarse
en una imporlonts estocidn de los futurar rulas transocednicas - Pa-
cificos o polares auitrales.

5i en la ocivalided, con un reducide mevimiente, inferior o 1.000.000
de posojeros ol ofo, PUDAHUEL carece de un terminal odecvado, la
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situacion previsible para los préximos 20 ofios seria insostenible ya que
lo propla Direccién de Aeropuertos estima que el ndmero de pasojeros
nocionales o internacionales olconzara a los 6.000.000 en 1990,

Todas estas razenes justifican el Concurso de Anteproyectos para el llamade
TERMINAL INTEGRADO DE PUDAHUEL y al cual podian opter equipos
asotiodos de Arquitectos e Ingenieros.

BASE5S DEL CONCURSC

Ademds de convocar a equipos inferdisciplinarios, lus bases del concurso
se caracterizaron por la originalidad de no cuantificar un pregrama con to-
do exactitud, Sélo se entregaron, (o mero titula ilustrative), superficies de
grandes dreas afines y se precisaron ¢on buastonte rigor las funciones re-
queridas, pudiendo los concursantes organizarlas a su entera voluntad.

Este procedimiento evité que prevaleciera en todas las soluciones, la “ima-
gen ideal de ceropuerto’” eventuclmente supuesta por lo Oficing Directora
del Concurso. Semejonte determinacién ne complocié a algunas concurson-
tes, hobituodos o cperar con programas dimensionados al detalle, y du-
rante el pericdo de consultas, solicitaron insistentemente las superficies de
cada recinto, a lo que la Cfitina Directorn se negd, supenemos que en pro-
cura de lograr que cada concursante investigara la modolided mds ade-
cuada o las solicitaciones del programa. Sobia medida, si consideramos la
incertidumbre que los propies experios deparan al futura de los termi-
nales aérens,

CRECIMIENTO ¥ FLEXIBILIDAD

Factor decisive en un edificio de esta naturaleza, es su flexibilidod. Con-
siderando la velocidad del desarrello tecnolégice y el incremento del frans-
porte aérea, un terminal debe ser suceptible de admitir frecuentes modifi-
tociones en st estructura inferna y permitir, odemés, crecimientos armé-
niccs con los espacias originalmente concebidos. Esta situacion es comin a
tedas las demandas de la sacieded contempordnea (escuelas, hospitales,
industrias, efe.) y constituys un desafio no resuelto eficazmente por la ar-
quitectura. El concurse de PUDAHUEL no escapo o esto consideracién.

Se presentaren algunos soluciones que concibieron la primera etapa co-
mo parte de un conjunte proyectodo de ontemano y que sdlo en Jas eto-
pas ulteriores adquiere su forma definitiva. Este camino, implica un doble
riesgo: 19 Que los siguientes etapas no se ejecuten o gue demoren en lle-
varse o cabe, en cuyo caso, la primera etapa mantiene durante largos ofios
una apariencic incompleta. 29 Que se medifiquen substancialmente las fun-
damentas de las etapas posteriores, con lo cual, debe alterarse el diseno
prevista criginalmente y se desarticula lo unidad del cenjunto.

los soluciones en arce, {e) y (n), son ilustrotivas en este sentido. La pri-
mera elapa es sélo un segmente del total y la forma permanecerd trunco
mientros no se complete el total. Por otra parte, se torre el riesgo que el
futuro no aconseje continuar con el arco, afectande decisivamente la inte-
gridad espacial,

El camino inverso, consiste en proyectar la primera etopa como un total
en si mismo, pero adecuada poro prolongarse en el fulure sin un compra-
misc formal que obstoculize los demandos posteriores. Esta formula nos
parece més compatible con los recles posibilidades econdmicas de un pais
presionade por miltiples requerimientos, todes les cuales revisten wrgen-
cia.

Bajo este principio operaron, asimismeo, dos modalidades diferentes: 12

Solucién celular. Cado etape es un terminal complejo dotade de tedos sus
servicios. {Aduana, policia internacional, sanidad, halles de recepcién y so-
lida, casinos, ele). Proyectos (g), (h) y {j). Redne el méritc de no ofectar
el funcionamiento del terminal durante el periodo de construccién de las
futuras etupas, pero adolece del inconveniente de multiplicar todos los

servicios segun sea el nimero de células que se construyan. Esta salucian
es mds odecunda pora terminales en los cuales el movimiento de posa-
jeros de cade compohia justifica por si sola la necesidad de un terminal.
Por mucho que se incremente el movimiento de Pudahuel, estamos lejos de
alcanzar este status,

29 Solucién lineal. {Proyectos, (a), (b}, (), (F) y (k).

S5e porte de un primer lrame que crece linealmente segun aconsejen [las
circunstancias y en donde se estima que el aumento de superficies permi-
tird amplior las dependencias que asi se requiers mediante adicion de mé-
dules, conservande la uvnidad de los servicies. Coincidimos con el jurado
que estimé este camino romo el mas atinodo.
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Por Gltimo, cobe una mencién especial a la concepcian del proyecto (1),
que concibié el ceropuerto como una simple salo de embarque o desem-
barque desde el cual se traslada o los pasojeros mediante helicoptercs
o buses, ol centro de la ciudad, en donde se emplaza el verdaders termi-
nal, Los proyectistas, procedieron lisa y llanamente a elegir vn predio ur-
bano ¥ alli proyectaron el edificio que se ilustra en la falagrafia (l}. Este
punta de vista nos parece fuera de lugar para Pudahuel, ya que en la ac-
tualided sélo en Londres, uno de los ceropuertos mds solicitades del mun.
da, comienza a exeminarse esta novedosa concepcion.

EL AEROPUERTO COMO ESPECTACULO

Las compaiias céreas sufren hoy dia el drama de despochar la mayor
cantidad de pasojeros en el menor lapso de tiempo posible, todo esto,
sin la puesto en servicio adn de los gigantes que se avecinan, Su punto
de vista es gque en la actualidad, un obstdculo seric para estes propési-
tos, lo constituye el elevado ndmero de omigos o familiares que acom-
pana a cada pasajero que se embaorca o desemborea, y procuran desalen-
tar o estos acompaonantes, introduciends de inmedioto al pasajero o salos
de embarque oislodas del poblico, una vez que ha side despachado en el
meson de chequeo. Fiumicino, en Roma, es un ejemplo relevante de esta
concepcion y olgunas soluciones del Concurso, (b) y (e), asi procedieron.
Creemos que el movimiento diaric de aviones previsto en Pudohuel paora
1990. (74 aviones entre nucionales e infernacionales), es decir, una media
de tres por hora, no justifican une excesiva aprensién en este sentido. El
aeropuerto pierde, en combic esa atmésfera de espectdculo feérico que
lo caracteriza y que no hay motive para eliminarle mientras no obstacu.
lize su funcionamiento. La mayor porte de los soluciones plantearon gene-
roses halles de despedida entendiendo que esta caracteristica de show no
puede evitarse. En olgunos cosos, se disfruta ademés de wna excelente
visval sobre las pistas,

INTEGRACION CON LAS EDIFICACIONES ACTUALES

Las boses establecion que Pudohuel absorberd préximomente tedo el meo-
vimiento aéreo, tante nacional como internacionol, (desaparece kos Cerri-
lles) y ademas fijaban como pié forzado, el mantenimiente del terminai
axistente, el edificic administrative con su torre de control, las bodegas de
eduana y carga y los terminales de compafias extranjeras ya construidos.
En cuanto al actual terminal, no se establecia su destine. Coda concur-
sante podia emplearlo en lo que quisiera, pero no eliminarlo. El resto
de los edificios o conservar, debion mantener su actual destino.

Todos los concursantes, salve dos, optaren per osignarle ol actucl termi-
nal las funcicnes de terminal nacional, yo sea modificéndolo,, emplidndale
a simplemente conservéndolo tal cual.

Unc de los méritos principales de la solucién premiada fué justamente el
de atribuirle o este edificio exclusivamente la funcidn de satélite de embar-
que nacional. Partiende del punte de vista de concebir un sélo Terminal,
al cual arriban todos los poscjeros —tanto nacionales tomo interpasiona-
les—, y que después se emborcan medionle edificios satélites adyocentes
a los avienes, este proyecto consiguid dos aclertes significatives:

12 Los pasojeros nacionales, que constituyen mas del 5056 del total, tam-
bién disfrutan de las comodidades con las cuales estard provisto el nuevo
edificio a construirse.

2¢ Linea Aérea Nacional {LAN), evita el problema de tener que duplicar la
mayor parte de su personal, ya que el resto de las soluciones, debian
consullar personal de servicio y alencion tanto para los vuelos nacionales
como pora los internacionales. Esto implica una muy importante disminu-
cién en los costos de explotacién de LAN y constituye wn indudoble mé-
rito de los autores de este proyecto.

OPERACION DEL SISTEMA PROPUESTO

En este rubro es digno de destacor el alto nivel alcanzado por la mayor
parte de les concursentes, lo cual envuslve un onalisis y decumentacion
ocuciose en materias muy especializadas tales como tipologia, dimensio-
namiento y dngulos apropiados para ceronaves y posajeros; operacign de
las lineas oéreas, operacion de las outoridades de administracién y de
contral; expedicién en el flujo de posajeros y carga pare acelerar los pro-
cesos de embarque y desembarque; mecanizacion de los sistemos de des-
pacho y operacidn de concesiones, bodegaije, custodic y comunicaciones.

En relacién ol sistema paro acceder hasta los oviones, las soluciones op-
taron per dos caminos. a) mediante satélites, procedimiento que permite

37



K.— Juon Enchedique, José Cruz, Alberto
Piwonka, Carlos Aguirre.
{Recompensa).

L.— Luis Garreton Risopaotron
M.— René Guzman Parodo.
N.— Eduardo Cuevas.

concentrar salas de embarque y faocilita el control de las outoridades, pero
que en general implica un mayor recorrido para los pasajeres y b) solu-
cion muelle, en dende los aviones atracan hasta el borde mismo del edifi-
cio y mediante puentes telescépicas se accede o ellos. Tiene el mérito de
reducir el recorrido de los pasojeros, pero requiere un gran perimetro de
fachada dada la mognitud de los nuevos aviones. El proyecto (e} es muy
representativa de este sistema y su forma curva aparece justificado, entre
otras cosas, por el propdsito de ampliar la longitud de fachada de otra-
que.

EXPRESION ARQUITECTONICA

Es posible que en este aspecto estimemos gue el resultade es inferior a
nuestras expectotivas, Lo complejidad del problema te¢nolégico puede ha-
ber conspirade en contra de un mayor acierfo en este sentido y probable-
mente, con mayor dominio de los maoltiples determinantes funcionales y
con un lapso de tiempe mayor, el resultado habria sido superior. Enten-
demos que un aeropuerto es una auténtica puerta de salida para un pais.
La primera y Gltima imagen que se lleva un extranjerc y ella debe ser
representativa de nuestra cultura,

Algunas solucienes impactan por su majestuosidad, (n} y (e). Otras por su
severidad [b). Unos se pierden en la especulocion fermal caprichosa, (d)
y(h). Lo escala humana se desvirtba en el (k), con el tralamiento de co-
lumnas desproporcionadas que ofraviesan el edificio de arriba a abajo,

El proyecte ganador (a), acierta en el tratamiente espacial de la aduana,
que goza de una pasarela elevada desde la cual Ios acompanantes que es-
peran la salida, dominan la revisién de los posojeros, evitondo osi las
tipicas wglomeraciones frente a las puertas. Semejonte intencién se ad-
vierte en el (¢}, pero resvelta con mayer timidez. Este proyecto y el [f),
destacan por su rico tratemienta espacial inferiar buscondo integrar los
ambientes a fin de impedir que el piblico pierda nocién de donde se en-
cuentra, problemo hobitual de este tipo de edificios multitudinarios,

Muchos otras consideraciones podriamos hacer en torno a un concurse de
esta magnitud; el espocio nes impide enunciarlos. Como balance final,
opinamos que los patrocinadores del Concurso, la Oficina Directora y el
Jurade, sortearon exitosamente un problema de dificil resslucién y el fa-
lle resulta inobjetable. Desde luege, las principales palmaos recaen en los
18 concursantes por el alte nivel de sus presentaciones.

Solo basta concretar en los hechos, un proyecto que el pais reclama wr-
gentemente.

El Jurado estuve integrade por los si-
guienies miembros:

Eugenio Celedén, Ministre de Ohras Po-
blicas y Transportes, quien lo presidio;
Corlos Valenzuela, Subsecretario de Obras
Poblicas;

Alfonso Dioz Oso, Director General de
Okbras Poblicas;

Alfense Rougier, Direclor de Aerapuerios;
Edwin Weil, Director de Arquiteciura;
Juon Parrochia, Director de Planeomiento;
Nicolés Garcia, represeniante del Colegio
de Arguitectos de Chile;

Jorge 5ibisa, representante del Celegio de
tngenieros de Chile;

Joagquin Garcia, Director de Aerondutice;
Jaime Bellalta, representante de los Con.
cursantes Arquitectos;

Enrique Sepdlveda, representonie de los
Concursantes Ingenieros;

Gonzalo del Conto, Arquitecto ocuter de
las obros ya reclizadas; y

Anibal Frios, designade por la Dirsccién S
de Aeropuertos.

Actugron tomo Secretarios permanentes
del Jurodo los miembros de la Oficina
Directora, Ing. Jerge Maoldonade y Arg.
Corlos Albrecht.
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EQUIPC PROYECTISTA CONEST-CO-
DEPLAN.

Ingeniero Civil Jefe del
Eduardo Ferrer D.

Planc Regulador Zona Terminal:
CONEST,

Edificios: Arquitectos: Jorge Patife y
Francisco Torres.

Proyecta:

Transporte Terrestre, Violidad y Es-
tacionamientas: Arquitectos: Moisés
Bedrack M. y Pastar Corree P.
Infraestructura  Aerondutica: Ing.
Edvardo Ferrer D,

acta oficial del fallo emitié las siguientes consideraciones
ativas a este proyecto:

e considera como el anteproyecto mdas completo en el cum-
miento de las condiciones que planted el llamado a Con-
s0. Particularmente constituye la selucion que mejor apro-
cha la infraestructura y servicios existentes, ofrece una in-
rsion moderada de extensién de losas de aviones con una
1xima capacidad de posiciones de naves; logra una integra-
n funcional con el terminal nacional, transformando a este
satélite notural del futuro terminal internacional; vy a la
z, plantea un satélite internacional habilmente emplazado
ncorporando los edificios de administracién y control. Tam-
:n la solucién de estacionamiento vehicular se estima co-
cta, amplia, econdmica y simple'.
jualmente conviene destacar que se aprecia una disposicion
tuctural extracrdinariamente clara y bien organizada',
| edificio terminal se realiza con una superficie construida
34 mil m* aproximandose con exactitud a lo previsto, y
sistema empleado en el interior del terminal, salve el tra-
niento de partidas de menor importancio, constituye una
celente base de desarrollo para el proyecto definitivo™,
e considera como un anteproyecte valioso cuye principal
rito esté en la concepcién de conjunto y el dispositivo inte-
r y espacial del edificio terminal™.

PLANTA DE CONJUNTO

1.—Edificio terminal primera etapa
2.—Ampliacién segundo etopo

3. —Edificio sotélite

4.—Puente de unién

5. —Edificio satélite segunda etopa
6 —Plataforma internacicnal
7.—Platafarma  segqunda  etapa

8. Edificio odministracién técnica exis-
tenie

9.—Edificio satélite

10, ~—Estacionomientas
11.—Estacionamientos 2.a efapa
12 —Bodega existente
13.—Muelle 2.a etopa.




PLANTA PRIMER PISO

1.—Hall de ¢duana
2.—Cintas enfrego equipaje
3.—Acera pasajeros

4 —Hall de espera
5.—Estacionomientos
6.~~Bodega equipoje retenido
7.—Oficinas aduona
8.—Buses especiales

?.—Hall de equipaje

10 —Calzada inferior
11.—Recepcion y distribucién correo oéreo

12.—Bodegas
13 —A y de loso estacionaomiente avio-
nes.

PLANTA PRIMER ALTILLO

1.-—Hall policia internacional

2. —Mirador sobre aduena
3.—Futura ompliacién aduvana

4 —A y de estacionamientos
5—Cinta transpertadora

&.—Hall sanidad

7.—Oficinos Policia infernacrona!
8.—Oficinas sanidad

[Pereroes ] amm |

CORTE TRANSVERSAL

1.—Puente o y de estacionomiento
2.—Hall adyana
3.—Sala maquinas

?_,m_i_,l_ & _l e L ﬂ_I:r- Y.' 4. —Oficinas  comparios

oy e ——— y—— =
i ! 5 i ! i1y A 14 L] 3 5.—Administracién
4 - - e T ———
s ey | | = M | TV 4. —Cocina
i o= ot ——— ,/._, ~. e D i - i Eﬂ L 7.—Hall policia internacicnal
— 7
- L] -

el e e - 1 T - — - - 8.—Equipaje mo acompohodo
L,‘\ 2 [ f ] 2 r = | Ll 9.—Hall sanidad
. | il ] T 10.—Holl embargue
. 11.—Terraza cbservacion.
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PLANTA 2.° ALTILLO

PLANTA SEGUNDO PISO

1.—Informaciones
2.—Hall counters

| 3.—Mesones despacho componias
\\ 4 —Hall espero con scompanantes
\,I 5.—Hall embarque y pas en transito

\ &, —Concesiones
7.—Puente o y de sotélite
| B.—Terraza de cbservocién
¢.—Vereda pasajeros que embarcan
‘ 10.—Calzada superior
11.—Puente unién a embarque nacional.

PLANTA 2.° PISO EDIFICIOS
SATELITES

].—Mesén de informacién
2 —Concesiones

1.—Haoll restourantes

2. —Dlicinas compafias
3.—Restourant pasajeros en transito
4. —Restovrant auteservicio 3.—-Espigén embarque y desembarque
5.—Cocina 4, —Telescopicas

& —Restourant principal 5.—Puente unién a y de edificio pringi-
7.—Tecraza de observocion pal

&.—Salones oficiales

7.—Edificio administiocién  existente
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PLANTA DE CONJUNTO

1.—Terminal internacional

2. —Terminal nocienal

3.—Brazos (finger]
4.—Estacionamientos [vigjero)
5.—Estacienamientos {larga duracién)
&.—Lineos de buzes urbanos

7. —Ampliociones futuros

8 —Terraza mirador y helipuerto
9.—Largn y corieo
10.—Estacionamientos
11 —Llosa

12.—Linea guia trdnsilo aeronoves
13.—Torre de conrral existente

terminal  nacional

14.—Tarres iluminacion
15.-~Paso ovién y atceso de visiantes

16.—Limite rona estocionamiento para
Jumbo plargodo [Mose in] en 2.4
parte
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17, —Rumpa occeso
18.—Acceso nivel llegada
19.—Acreso patio de carga

20.—Camino sublermeo de vehicules ¥
peaiones

21, —Zona recepcién y despacho de cor-

9o y correo
22.—Edificie administracién  existente

23 —Edificic de oduana y bodega exis-
tente

74 —Bodega provisaria existente

25 —Edificios  existentes de
de compafiaos

mantencion

26, —Poso de vehiculos de servicio de
oviones hacia y desde |a losa

27 —Vocio de Reterva para fulure enson-
che de camino,

SEGUNDO
PREMIO

Emilic Duvhart H.

Ingeniero: Elfas Arze 1. (Arze y Ben-
rath, Ings.).

Arguitecta:

Arquitectos asociados: Alberto Mon-
tealegre K. y Sergio Risapotrén.

Ingenieros:
los Recine.

Gunther Bernoth y Car-

Lla preposicion para lo primera etapa de desarrollo consiste
basicamente en la ampliacién del Terminal existente y su
destinacién al trafico nacional y en la construccion de un
nuevo terminal internacional sitvado a una distancia minima
suficiente para su crecimiento lineal en segunda etapa, en
las direcciones oriente y poniente. Ademds, se contemplan
dos sectores de estacionamientos principales de automéviles:
uno, a nivel de terreno para el Terminal Nacional; el otro
en tres niveles de altura para el Internacional. Estos esta-
cionamientos pueden crecer en segunda etapa en ambos
{vertical y horizontalmente]

sentidos, para el internacional

y horizontalmente para el nacional,

Corresponde al esquema lineal de crecimiento en oposicién
al de unidades satélites porque permite una adaptacién pau-
latina y méas flexible o las etapas de desarrollo del aero-
puerto, La trama- orogonal de estructuras a 15 metros es
bastante flexible y no constituye un pie forzade, ademds
de coincidir con uno de los tramos del terminal existente.

El jurado valorizé en este proyecto la "buena disiribucion,
clara y flexible, SU ex-
presién simple y elocvente y los bondades de su tratamiento
. Objeté, en cambio, la obstruccién visual que afec-

sy buena operacién y explotacién,

espacial "
ta a los pasajeros desembarcadeos al salir de la aduana, por
la concepcidn del edificio de estacionamiento de automdviles
en tres niveles de altura. Asimismo, al Jurade le merecié du-
das la estrategia de expansién propuesta en la Memoria.



PLANTA TERCER NIVEL PISO
SALIDA

1.—Rompa de subida
2.—Estacionamientos
3.—Rampa de bojeda

4. —Vacio

5. —Rumpa de access
&.-——Rampa de bojoda
7.—Informaciones

8 —Correns Transportadoros

@.—Mesanes lineas aérens
10.—Oficings lineas aéreas
11.—Concesiones

12.—Policia internacional
13.—Aduana

14 —Hall de embarque
15.—Eszalera a odvano de llegado
146.—Saln  espera

17.—Pasojeros que llegan
18.—Pasajeres que salen

19 —3olén oficial

20,—Escalera o terroza de observacion

PLANTA 1.er NIVEL PiSO
LLEGADA

1.—Estacienamientos

2 —Paso peatones
3.—Estacionamiento  breve
4.—Entroda

5.—Salida

6.—Hall inspeccidn equipaje

7. —Policia internacional - senidad
8. —Aduana

2. —Bodega aduang

10.—fnspeccidn sonidad
11.—Inspeccién policial

12 —Seleccion vy clasificacién de carga.

CORTE B-B

1.—Hail de llegada
2.—Hgoll de solida

3. —Mesones lineas aéreas
4. —Nivel de salida

5. —Hall de embarque

6 —Salén de espera

7. —Aduana

8 —Nivel de llegada

9, —Oficinas lineas aéreas
10.—Cocing
11.—Reslaurant visitanies
12.—Helipuerto

13.—Salo de maguinas
14,—Pasa peatones

15 —Estacionamientos
14.—Estacionamientes [fulura ampliacién)

RSASRAAARAAA
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CORTE B-8
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PREMIO

Arguitectos Asociados:

Manvel Atria €., Héctor Vaoldés Ph.,
Florentino Toro M., José Antonio Gao-
mez L, Carlos Huidobre G., Francis-
ce Llire V., Gustavo Munizaga V.,
Arquitecto  Asesor: Manuel Sanchez
de Carmona,

Ingenieros:
Fernando del Sol V., Helmut Vogel,
Radl Ramirez, Ruperto Casanueva,

Constituye una solucién caracteristica del sistema que hemos PLANTA DE CONJUNTO
“celular o modular”, El acta del fallo lo juzga en | _1.minsl intemocions!
éstos términos: "'Su principal mérito consiste en ofrecer ung  2—Terminal nacional

- E L i 3.—Estocicnamientes terminal national
unidad de terminal compacta, repetible para su expansién, AT R e e S

llamado

5.—Estacionamientos plaze medio

funcionalmente bien estudioda y simple de operacién y ex-
6. —Estacionamientos visitas y personal

plotacién. Sin embargo, parece discutible la esirategio pro- 7 _Rampa acceso

pueste (repeticién) pues dicha repeticién no ofrece mayor ::i‘:::‘“ @rea mantencian

cantidad de posiciones de aviones proporcionalmente a la mul- 10 _Torre de control

tiplicacion de funciones similares que sobrevendrdn con dicha :;':E:f":e

multiplicaciéon'’, 13:—Viaqde accese
14.—Bodega

En el Terminal internacional, se han distribuide y agrupado  15—Via de solida.
sus funciones en dos niveles principales: el primero, destinado
¢ satisfacer todas los actividades relacionadas con el arribo
de paosajeros y los tramites de ingreso al pais. El segundo, l J.| L J
para servir desde su acceso al Terminal hasta su embarque en e S = o i : ' )
el avion a quienes salen al extranjero. A este segundo nivel : ™

se llega en vehiculo mediante una calle elevada. Otras de-
pendencias no fundamentales para el pasajero se han em-

o

plazado en un tercer nivel. (Oficinas de lineas aéreas y Res-
taurantes con sus dependencias de servicie). La separacién en
dos niveles, que las bases recomendaron insistentemente, reine

:_E': D

ventajas apreciables: separacién de flujos —el de salida y el

de llegada—. Concentracion de espacios y de superficies edi-

[
=

ficadas, centralizacién de instalaciones, reduccion del frente
edificado y del perimetro de fachada destinado a los accesos.

Cada uno de los mddulos o células propuestas, estd constituido
por cinco moduios de 18 metros de ancho con una profundi-
dod de 80 metros.

Yolumétricamente, este médulo se segmenta en dos cuerpos
de 13 metros de oltura, amarrados por uno mas bajo. La se-

gregacion corresponde a la zonificacién interna: el cuerpo Sur

aloja los accesos, estacionamiento y movimiento de pasajeros
asi como la carga. El area Norte se destina al mantenimiento

= lLl.

y actividades operacionales.
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PLANTA PRIMER NIVEL

1.—Hall de aducna
2.—Entrega de equipaje
3.—Entrega de equipaje
4.—Hal! de policia
5.—Hall de espera

6 —Bodega equipaje retenido
7.—LConcesiones

8.—Olicinas
9. —Depssita equipaje de salido
10.—Servicios

11.—Hall de espera sonidod
12.—Lllegoda de emergencia desde losa
13.—Espacio cublerto equipe de losa
14.—Sale méquinas

15.—Estar persanal concha

16 —S8aldn oficial

17.—Correo,

PLANTA 2.° NIVEL

1.—Hall de despedida
2.—Concasiones

3.—Mesones de lineas agéreas
4 —Andén de deceso
§.—Control gduano y palicia
& —Servitios

7. —Servicios

8.—Hall de embarque y pasojeras en
transito

¢.—Dede de embarque.

| s i) |

1
1
z T - — _._.\
7 & N

CORTE

!.—Andén de talida del terminal
2.—Holf de espera
3.—Andén de llegade al terminal
4.—Oficings lineos géreas
= 2 = . . ey 5.—Aduana
MRV ANAT, o "'__ B 21 6. —Concesianes
lll T 7.—Hol! de despedida

e A A AT AT A AT AR
|

EE ] 8.-—Policio  internacional
|_ - | I 9.—Cacing
B Ty S S . - - 10.-~Dependencias de sanidad
ol —— H.—Hall de embarque y pasajeros en
______ e transito

B
L] bl 1 . 13 e : -

—Superficie cubierta para equipo de
[ 5m losa,

12.—Restaurantes
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RECOMPENSA

Arquitectos: Anomaria  Barrenzchea
G., Francisco Ehijo M., Miguel Law-
ner S, y José Medins R.

Arquitectos coloboradores: Jorge Mu-
ioz y Nelson Gonzdlez,

Ingenieros: René Fischman, Rubén Es-
pina y Carles Sandor.

Constituye olro ejemplo de solucién lineal. Respeta en un alto
porcentaje la infraestructura existente y dispone la ubicacion
de los nuevos edificios de tal forma que las faenas de cons-
truccion no interfieran el funcionamiente de lo existente. El
nuevo Terminal internacional se proyecta en un eje Oriente-
Poniente lo que le otorga flexibilidad y facilidad de crecimien-
to futuro y una posible conexién para servir a la segunda pis-
ta paralela. El edificio administrativo y la torre de control
quedan equidistantes de ambos terminales [nacicnal e inter-
nacional].

E! Terminal Internacional estd concebido en dos niveles fun-
damentales. El de abajo, para los pasajeros que desembarcan.
El alto para aquellos que embarcan, Una calle elevada con-
duce al nivel alte. Esta ccile no se proyecta en forma de
puente sino que mediante un terraplén provisto de jardines,
que desciende suavemente hasta los estacionamientos de auto-
méviles. Esta solucién otorga al pasajero que arriba al gero-
puerto, un marco més digne que el habitual de automaéviles
adyacentes a la linea de edificacion.

La solucién interior es muy libre ya que las luces de 45 me-
tros se salvon mediante cerchas metdlicas y la vista sélo se
interfiere por tres nocleos duros que concentran los servicios
en todos los niveles.

El jurado estimé meritoria “'la factibilidad de la solucién, es-
tudiada acuciosamente, y que alcanza o una superficie de so-
lo 25.000 m®. Se valorizé la claridad y flexibilidad de la
planta, la concentracién de los servicios y una estructura ra-
cional’’. ¢

Se objetd la economia excesiva del espacio, asi como lg eva-
cuacién de los pasojeros que desembarcan v que salen de
aduana enfrentando la sala de maquinas, Por dGltimo la insu-
ficiencia de la expansidn propuesta que no aumenta propor-
cionalmente la capacided de posiciones de aviones.
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PLANTA DE CONJUNTO

1. —Terminal internacionat
2. —Ampliocién 2.0 etopa
3.—Rampa subida

4, —Lalie nivel solida
5.—Administracizn

6. —Proposicién Solas de embarque en
2.a etopa

7.—Estacionamientos

8 —Estacionomientos 2.a etopa
9.—Terminal nacional
10.—Advana - bodega
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PLANTA 2.° PISO

1.—Zono de embarque
2.—Hall principal despedida
2. —Informaciones
4,—Concesiones

5.—Area mesones de despocho
6.—Sata embarque
7.—Puente Telescopico
8.—LColle a nivel de salide
9.—AMirodor

10.—Vaocio

H.—Jardines en Talud.

PLANTA PRIMER PISO

1.—Advano
2.—Palicia
3.—Sanidad
4.—Hall de equipaje
5.—Cotina

46.—Bodegas de oduona
7.—Iona servicios
8.—Pasajeros que llegan
9.—Solo de méquinas

internecional

10.—Pose de peatonss desde el estacio-

namientsd.

CORTE TRANSVERSAL

1.—Holl de piblico
2.—Terroza de observacién
3.—Hall de embarmue
4.—Hall principal
5.—Pasojeros que legan
&.-—Salo de maquinas
7.—Aduana

B.—Salo de embarque

. —Carrusel equipajes
10.—Qficina  sanided,
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RECOMPENSA

Arquitectas: Fernando Parcho E., Eu-
genio Gutiérrez L. y José Manuvel Se-
pilveda G.

Ingenieros: Alejondre Jung J., Enri-
que Bellman y Dominge Chavez.

Esta es otra solucién tipica de sentide modular. La primera
etapa programada para los préximos 10 anfos, constituye de
por si un terminal completo, de modo que cuando sea necesario
construir la segunda elapa, ésta serd independiente y podrd
proyectarse con toda la libertad, segin los requerimientos del
momento, que seguramente, diferiran de los actvales plan-
teamientos. A nuestro juicio, la ferma en arco de cada uno de
estos modulos compromete en forma excesiva las futuras ex-

pansiones.

La solucion adeoptada, ha pretendido alcanzar la méxima fle-
xibilidad en lao acomodacion de los distintos tipos de aviones,
el méximo aprovechamiento del espacio disponible en la losa
de estacionamiento y el mayor rendimiento por longitud de

fachada.

El Jurado considerd meritorio el exhaustivo andlisis de la fu-
tura expansion del ceropuerto en hase a unidades modulares.
Objetd el afan de simetria para la disposicién interna de las
funcicnes lo que condujo a una repeticion infundada de ellas.

Senald asimismo sus dudas con relacién al sistema estructural.
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PLANTA DE CONJUNTO

1.—1.0 eiapc del terminal
2.—2.0 etapa del terminal
3.—Estanque de agua
4.—Control - espera

5.—Paso cubierle

6. —Ampliacién  administracién
7.—Administracidn y torre de conirol
§.—Terminal actual

7. —Nuave edificic de operaciones
10.—Pista de salida

11.—Pista de actese

12.—Jardin de especies arbéreas nacio-
noles
t3.—Eslacienamientos.
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PLANTA SECUNDO M5O

PLANTA SEGUNDO PISO

1.—Mesones companias
2.—Salg de espera de salida
3.—Control

4. —Sanitarios

5. —Concesiones

6. —Salones oficiales

]
Y

PLANTA PRIMER pisa

PLANTA PRIMER PISO

1.—Hall de piblico

2.—Aduana - -enlrega de equipaje
3.—Aduana - entrega de equipaje
4.—Mesén companias
5.—Concesiones

& —Entrega de equipaje vuelos nacio-
nales

7.—Palicia - sanidad
8.—Personal de cancha
9.—Zona wehiculos de cancha
10 - Equipgje que sale
11.—Equipaje que llega
12.—%ala de mquinas

CORTE

1.—HMall piblico
e 2 —0Oficinas Aduana y compafiias aéreas
.3—Revisién oduana
4,—Mesones de cemponiios
5 —Hall de despedida
6.—Entrega de equipaje
7.—Policia y sanided
8.—Control decumenios
?.—Reslauront
10.—Salos de espero
11.—Distribucién de equipaje
12.—Equipe de concha
13.—Galerio de embarque
14.—Terraza de observacién.
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PLANTA DE CONJUNTC

V. —Edificio terminal
2.—Ampliacién 2.0 etapa
3.—Edificio emborgue

4 —Futura ampliacién edificio embarque
vuelos nocionales

5 —Estacionamiento  buses
6.—Edificco administracion
7. —Estacionamiento | .o etapa
8 —Edificie terminal nacional
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RECOMPENSA

Arquitectas: Juan Echenique G., Jo-
sé Cruz G., Alberto Piwonka O, y
Carlos Aguirre M.

Ingenieros: Roberto Dannemann W.
por Bricnes-Mc Kee (Chile) Ltda,

Propone un Edificio Principal con su eje mayor dispuesto de
Este a Qeste y destinado a Terminal Internacional y la adap-
tacién del actual terminal para concentrar los vuelos nacio-
nales,

La zonificacién interna del Terminal Internacional se desen-
vuelve en cuatro planos:

A nivel —5 m. Circulacién del transporte colectivo y estacio-
namiento cubierto.

A nivel terreno: Dependencias de salida y Aduana.

A nivel 4+ 6,40 m.: Dependencias de acceso y contacto con
aergo-naves.

A nivel 4+ 11,40 m.: Restaurantes y terrozas de observacion.
Este proyeclo se caracteriza por consultar un amplic satélite
de embarque, apto para facilitar la aproximacion simultanea
de @ aviones. Por tal motivo, este cuerpo de embarque y
desembarque se desarrolla en una planta circular de 56 m.
de didmetro y alejado 90 mts. del cuerpo principal en consi-
deracién a los standards de seguridad recomendados para
los factores ruide, turbulencias y temperatura. El satélite tam-
bién se desarrolla en cuatro niveles. El primero destinado a
servicios y equipos de cancha. El segundo a salas de espera
para pasojeros y puertas de embarque. El tercero, para los
pasajeros en transito y el Ultimo destinado a estares, roperias,
peluqueriaos, etc.

El Jurado ha destacado la incorporacién de un terminal de
vehiculos que penetra hasta el mismo edificio principal, con
las evidentes ventajas que ello implica, infortunadamente no
del todo agotadas en la solucidn propuesta. Se repara el em-
plazamiento propuesto para el satélite al costado opuesto de
su eventual integracion con las obras existentes y las estrechas
conexiones del mencionado satélite con el cuerpo principal
Gue conecta en un verdadero cuello de botella.
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PLANTA NIVEL 4+ 3.00

1.—Holl de Espere acompofontes 1
2.—Salida a vehiculos porticulares

3.—Salido a locomocién colectiva

4, —Estacionamientos corta durocidon

5. —Inspeccién equipaje

&.—Entrega equipaje

7.—Sanidod y policia nternacional

8.—Informociones

9. —Cficinas

10.—Estar  tripulacion e

11.—Zona futura ompliacién &

12 —Llegoda pasajeros vuelos iaternacia —
nales

13.—Llegodo de equipaje
14.—Salida de equipaje.

PLANTA NIVEL + 6,40

1. —Rall de despedida

2.—Lineas aéreas

3.—Andén de llegodo

4 —Oficings companios

5.—Salones oficioles

&.—Acceso general posajeros que salen
7.—Fulura ompliacién

8.—Unién edificio embarque
¢.—Informaociones

10.—Salones de embarque.

CORTE

1.—Via elevada

2. —LConcesiones y servicios

3,—Bodega y oficines aduana

4 —Equipo detenido

5.—Aduano - zona inspeccién equipojes
&, —Estacionomiente lorga duracidn sl
7. —Hall de despedida

B.—Retiro de equipoje

& —Circulocion vehiculos colectivos
10.—Policia - sonidad

11,—Zono puertas emborque
12.—Azempaofantes

13,—Terroza observacién,
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