
lo Corporación de Mejoramiento Urbano, con ocos1on de lo 
organización en Chile de lo Exposición Internacional de lo Vi ­
viendo y con el patrocinio de lo Secretaría General de Gobier ­
no y de lo Unión Internacional de Arquitectos ( UIA), llamó 
o un Concurso Internacional de Ideos poro lo Remodeloción 
de un Sector en el Centro del área metropolitano de lo ciudad 
de Santiago, Ohile. 
El terreno materia del concurso, comprende un sector de 16 
manzanos del área céntrico ubicado entre los calles Agustinos, 
Almirante Borroso, Santo Domingo y Amunátegui, adyacentes 
o lo Avenido N orte-Sur en ejecución. 
El Jurado Internacional de este Concurso se constituyó ofi ­
cialmente en Santiago, el día 1 O de Agosto en curso y estuvo 
compuesto por los siguientes miembros: 
Jorge Wong -Presidente del Jurado 
Moisés Bedrock -Vicepresidente del Jurado 
Héctor Voldés - De Chile 
Aldo Van Eyck -·De Holanda 
A ntonio Quintana -De Cubo 
Santiago Agurto -De Perú 
Marcos Vinogrod -De Argentino 
Miguel lowner -De Chile (Suplente) 
Moría Roso Giuliono -Directora del Concurso 
El jurado debió calificar un total de 87 proyectos entregados 
por concursantes de 25 países del mundo, de entre los 37 
países inscritos originalmente. El resultado obtenido con lo 
concurrencia de estos 25 países ha sido considerado por el 
Gobierno de Chile como uno muestro de solidaridad interno­
,cionol o lo convocatorio del Concurso y o nuestro país, dado 
lo calidad y el número de los trabajos presentados. 
Fue un concurso de ideos poro lo remodeloción de un sector 
del Areo Central Santiago, en los momentos en que el actual 
Gobierno de Chile planteo, en su programo, que lo presente 
etapa constituye un período de cambios estructurales, que 
configuran los bases de uno futuro sociedad socialista. 
Este sector del Ar·eo Central consti tuye uno zona mixto de 
transición entre lo máximo concentración de los servicios en 
el resto del Centro Metropolitano y sectores hobitocionoles 
actualmente en estado de deterioro que serán recuperados 
poro los funciones urbanos. 
En esto área está en ejecución lo autopista N orte-Sur que i n­
cluye lo líneo 2 del ferrocarril Metropolitano. Como esto obro 
es o tojo abierto y bojo nivel, produce un corte en lo con­
tinuidad urbano y fue condición del Concurso dar uno solu­
ción que integre espacialmente los sectores o ambos lodos de 

- esto vía. 
El área del Concurso es uno ampliación de los servicios me­
tropolitanos del Centro, además de uno nuevo zona hobito­
cionol de alto densidad. Esto rozón implico resolver adecua­
damente lo circulación peatonal, lo dotación de áreas verdes, 
equipamiento local y estacionamiento. El nivel local y el me­
tropolitano deben estor debidamente relacionados, funcional 

~ y espacialmente. 
El área motivo del Concurso será el punto de partido poro uno 
renovación urbano de mayor alcance. Se esperaron soluciones 
que ofrecieron con lo adecuación conveniente o los circunstan­
cias particulares, los principios generales susceptibles de ser 
desarrollados en o tros sectores de lo ciudad. 
la exigencia de construcción por etapas del proyecto hoce 

·_.. necesario examinar los facilidades de adaptación o modifi -
caoiones sugeridos por la experiencia de construcción y uso, 
como así mismo, o lo factibilidad económica y técnico. 
El ca rácter de concurso de ideos o ser desarrollados y sumado 
a referencias explicitas del Ente Promotor, así como o los for­
mas naturales de desarrollo de este tipo de proyectos, hoce 
necesario examinar lo posibilidad de inserció n de varios equi­
pos de arquitectos en los trabajos de desarrollo de lo ideo 
original y que esto inserción resulte uno posibilidad de aporte 

y mejora a la ideo propuesta. 
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CRITERIOS DE EVALUACION 

1) Correspondencia d e lq ideo pre­
sentada con el contenido general 
de los Bases. Carácter de lo orga­
nización del espacio y formas del 
ordenamiento de l!'ls actividades, de 
la integración social. 

2) Relaciones con el resto del Areo 
Central Metropolitano y con lo ciu­
dad de Santiago en general. 

3) Sistema de movimientos. 
3.1 .. Vehiculor . 
3.1.1 Púb lico. Pasajeros y Mer­
caderías. 
3.1 .2 Privado. Pasajero, y Mer­
cadería s. 
Sobre ruedas y sobre riel. 

3.2 Peatonal. 
3.2.1 Interno a l área. 
3.2.2 Conexiones con 1:I exterior 
del área. 

Análisis concreto de la vialidad mo­
torizado y del tránsito p eatonal, or­
ganización de los estacionamientos, 
esquemas de los abastecimientos. Los 
estaciones del metro hacia el inte• 
rior y hacia el exterior del área. 

4) Organización del programo y 
sistema urbano propuesto. 

4.1 Viviendo. 
4.1.1. Niveles de asociación. Po· 
sibilidodes de una organización 
espacial adecuada o lo confor­
mación de lugares públicos, se­
mip úb licos y privados. 
4.1.2. Confort hobitocionol: oso­
leamiento, protección del ruido 
ambiental, contaminación del aire, 
etc. 

4.1.3. Tecnología: factibilidad. 
4.1.4. Posibilidad de adecuación 
de lo proposición a su extensión 
hacia el resto del Centro Metropo· 
litono. 
4.2 Servicios. 
4.2. 1. Sus relaciones con los ni­
veles de asociación en las vivien­
das y con los requerimientos de 
lo escalo metropolitano. 
4 .2.2. Organización de los ser­
vicios como elementos estructu­
rontes de los espacios públicos 
y semipúblicos así como del trán­
sito peatonal y vehiculor. 
4.2.3. Tecnología: factibilidad . 

5) Utilización del terreno natura l. 
5.1 Relaciones con las edificacio­
nes existentes. 
5.2 Creación de áreas libres y sus 
relaciones con el entorno inme­
diato. 
S.3 Propuesto frente al impacto 
de lo Avenido Norte-Sur en el 
Area del Concurso. 

6) Factibilidad global. 

6.1 Racionalidad económico-finan­
ciera de lo ideo . 

6.2 Facilidad d e lo propuesto po­
ro aceptar modificaciones im­
puestos por lo experiencia del 
uso. 

6.3 Posibilidades que ofrece co­
mo organización de la acción si­
multáneo o sucesivo de diversos 
tipos de trabajo. 
6 .4 Adecuación a la moterializa­
ción en etapas, o parcial, del 
proyecto. 
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PRIMER PREMIO 

El Jurado estimó que este proyecto, aunque no en tregue un , 
aporte renovador y estimulante, cumple en g rado satisfactorio 
con los propósitos y e l contenido general de los bases, al es­
tablecer uno acertado integración del conjunto al área me­
tropoli tano y otros sectores urbanos, así como uno positivo 
respues to o lo aspiración del Promotor d e que el Proyecto ex ­
prese un tipo de i ntegración social que supere el nivel de los 
fórmulas empleados hasta hoy en el país. 
El Proyecto se estructuro en cuatro supermonzonos o un idades 
de barr io, los que están separados en el sentido Norte-Sur 
por el Metro y en el sentido Este-Oeste por los penetraciones 
del comercio y servicio metropolitano, el mismo que se d istri­
buye o lo largo de los vías vehiculores Agustinos, Compañía 
y Santo Domingo. El Proyecto propone que es te mismo tipo 
de organización de los servicios metropoli tanos se adopte po­
ro todo <lo zona comprendido entre el Mopocho, lo Alameda, 
el Cerro Santo Lucía y lo Avenido Brasil. 
Dentro de este planteamiento se propone lo erradicación del 
t ránsito vehicu lor de todo e l centro de Santiago, e l que sería 
servido desde su periferia mediante un anillo que permitiría 
que los peatones caminarán como máximo tres o cua tro cua ­
dros poro alcanzar cualquier punto del sector encerrado por 
dicho esquema circulatorio. Se propone igualmente l o creación 
de algunos áreas l ibres poro revitalizar el centro, usando zo­
nas octuo'lmente baldíos y/u ocupados por edificaciones de 
bojo densidad y en mol es tado. Se propone también lo re­
modeloción de los áreas aledaños o lo Avenido Norte-Sur, 
median te lo aplicación del sistema o dichos á reas. Se consi­
deró razonable lo propuesto y factib le lo posibilidad de re­
petir lo unidad de barrio outosuficiente, lo que, por sus ca ­
racterísticos, podría implantarse prácticamente en cualquiera 
zona de lo ciudad . 

Respecto al d iseño urbano del proyecto, se consideró que l os 
unidades de barrio está n b ien planteados, pero que e l tro la ­
miento de los zonas de servicio metropolitano, situados de :s­
te o Oeste, no expreso correctamente lo diferencio q ue ex· ; le 
entre el carácter de los calles Amunátegu i y A lmirante Borro:;o; 
lo primero situado en el límite de lo zona céntrico de Santia go 
y lo segundo en lo zona res·idenciol que se extiende ha cia e l 
Oeste de lo Avenido N orte Sur . Igualmente, se consideró q ue lo 
loca lización de todos los servicios metropolitanos, cu lturales, 
financieros, administrativos, profesionales, comerciales, etc., en 
e l mismo ti po de edificios, y su ubicación o lo largo de los 
cal les Santo Domingo, Compañía y Agustinos, esparce incon­
venientemente dichos servicios e impide que se logren espacios 
urbanos de mayor escalo y se cree un centro cívico-comercial 
de importancia y categoría . 
Lo red de circu lación vehicul or que se propone, es correcto en 
los q ue se refiere o los vías principales que atraviesan el sec- -~ 
lor en ambos sen tidos, mereciendo en cambio uno franco ob­
jeción su tramo secundario des~inodo a l acceso, servicio y es­
tacionamien to locales, que contiene un exceso de calles, con 
posibilidad de que se produzco en ellos un t ránsito extraño 
al sector, atentando a sí contra el uso peatonal del suelo. Se 
propo ne además uno red de circul aciones peatona les eleva­
dos, o niveles + 3 y + 5.60 metros, q ue logro unir e integrar 4 
satisfactoriamente todo e l conjunto y dar f ácil acceso o los 
estaciones del Metro. Sin embargo, aunque los dos p lanos de 
circulaciones peatonales se vincu lan físicamente por medio de 
escaleras y ascensores, no se relacionan arquitectónico y es­
pacialmen te entre sí. Igual men te, se considera que lo red pea­
tonal carece de espacios que provoquen el con tacto y lo reu ­
nión de los hab i tantes, produciendo uno apropiado asociación 

comunal. 

En el p l·oneomiento del Proyecto se consideró debidamente lo 



presencio de los ed ificios existentes y se logro, co n todo é xito, 
lo integración de los mismos o lo estructuro urbano propuesto . 
Cabe también destocar, que el Proyecto, por su volumetrío y 
lo disposición de sus espacios abiertos, se integro grato y 
fácilmente con los zonas aledaños. 
Lo viviendo se organizo agradablemente en los cua tro unida ­
des que se proponen, quedando bien relacionado con el equi­
pamiento metropolitano y sotisfoctoriomente servido por lo 
red vehiculor. En codo unidad de barrio se logro un conjunto 
interesante y dotado de los facilidades y servicios de tipo co­
munal necesarios, los que se sitúan o lo largo de lo red pea­
tonal elevado. Los unidades de viviendo se desarrollan en 
torres de 20 pisos y edificios de 5 pisos de altura. Esto com­
binación de torres y edificios de bojo altura es uno de los 
aspectos más positivos del Proyecto, pues permite formar es ­
pacios amenos y relacionar los torres entre sí, o pesar de que 
lo diferencio de alturas es demasiado grande y el uso del mis­
mo número de pisos poro todos los torres resulto oigo monó­
tono. Se consrderó que hoce falto lo formación de espacios 
comunales mejor definidos, así como uno más cloro propues­
to del uso de los jardines y espacios abiertos del nivel natural 
del terreno y lo integración del mismo con lo circulación pea ­
tonal elevado. El partido arquitectónico y los dimensiones de 

_ los distintos tipos de viviendo son acertados, así como sus con­
diciones genera les de habitabilidad y posibil idades construc­
tivos. 
En cuanto o lo factibilidad de este Proyecto, lo apreciación 
del Jurado fue que ello es positivo. lo edificación propuesto 
para los d istintos tipos de edificios es rea lizable con lo actual 
tecnología chileno y su costo se puede estimar como norma l, 
por cuanto las soluciones constructivas son usuales y por no 
requerirse de muchas óreas techados destinados a funciones 
de segundo orden. 
El Proyecto, constituido por uno variedad de unidades sepa ­
rados, puede materializarse por etapas y aceptar los modifi­
caciones posteriores que lo experiencia pueda recomendar. 
Asimismo, se presta poro que en su desarrollo partici pe n di­
ferentes equipos de proyectistas . 
El Jurado consideró conveniente que se lleven o....ec.bo a lgunos 
modificaciones en el diseño del Proyecto, los que contribui­
rían o su perfeccionamiento. Las recomendaciones son las si­
guientes: 
1) Mejorar los espacios urbanos propuestos, aumentando el 
tamaño de ellos poro jerarquizarlos debidamente y permitir 
que se lleven o cabo, en formo adecuada las relaciones comu­
nales y sociales de todo nivel. 
2) Concentrar algunos de los elementos del servicio metro­
politano, o fin de crear un polo de atracción dentro del pro­
yecto. 
3) Vincular orquitectónicomente, no sólo físicamente, lo red 
peatonal elevado con el nivel natural del terreno, de manero 
que se lleve o cabo uno real y agradable integración entre 

'I las diferentes tramos de circulación peatonal. 
4) Crear en dicho red elevado los espacios necesarios poro 
que se produzco lo vinculación soviol que es de desear. Igua l­
mente, deben crearse dichos lugares en las torres hobitociono­
les, dado que lo población de los mismas requiere imprescin­
diblemente de los citados facilidades. 

_ 5) Simplificar la trama de circulación vehiculor de servicio , de 
-.. manero de permitir un mejor y más intenso uso del suelo en 

actividades recreocionales. 
6) Aumentar los tipos de viviendas ofrecidos, con lo finalidad 
de proporcionar uno gama más rico y variada de posibilidades 
habitocionoles . 
7) Introducir ,uno mayor variedad en los alturas de edificación 
hobitocionol poro conformar espacios más variados y amenos. 
Esto recomendación es válido paro las torres y los edificios 
de menor altura, cuyo número, inclusive, debería ser más 
significativo. 
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Planto del Nivel de Circulación Peatonal 
y Equipamiento 

Planto de Volúmenes 
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Moqueta del Conjunto 
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SEGUNDO PREMIO 
Proyecto N. ° Clave 234 / P-0623 
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NOTES: 

• Parl<ing ga,ages 

Tlvough -• • .... - rnoYemeffl 

Rapid transit 

• Rapid transit stops 

------ IO mirr.rte wal<ing time ... . 
ligh nterest ª""' (psycho¡ogicai island) . ... Hq, interest route 

*"" 
Urban indicator 

- ·---·- ·- Primary axes 

~~ Contact toneS (interlaces) 

D nfd .. Gateway .. 
f Activity tlvusts 

concurso internacional 

Poro tal efecto, planteo una teoría 
de orgonizot:ón de lo vida de lo 
comunidad, proponiendo la creac:ón 
d<' u:, módulo urbano formado por 
módulos menores. En codo módulo 
urbano se organizan los funciones 
soc'o{e !-'. , comunales y comercia les 
que le son propios y la reunión de 
varios de ellos, en este coso tres, da 
lugar, con los correspondientes ser­
vicios metropoli tanos, al conjunto ma· 
teria de este Concurso. 
El conjunto se organizo en c:uatro 

orandes unidades, tres de #Ollas co­
~respon::lien tes d usos residenciales y 
la restante o lo localización de un 
centro cívico comercial. 
Lo reloció:, del Proyecto con e l resto 
de lo ciudad se efectúo o través de 
lo vio Norte-Sur, de los calles peri­
féricos y de los calles Compoñóas y 
Huérfanos, asegurándose así ,,na 
bue!'la vinculadón vehicular. 
Lo ub:coc:ón de los facilidades de 
comercio metropolitano sobre la ca· 
lle Amu!'látegui, a manero de puerto 
y de límite del comercio metropolita. 
no, es u:, tanto discutible. lgualmen· 
te, la ubicación del centro cívito 
comercial resultaría vinculado con 
lo zona Nor-Este y Este del centro 
metropoli tano, decuidándose una 
mejor relación co~ la pa'rte más vi ­
tal del centro de lo ciudad, es de­
c:r, la zona comprendida entre la 
Monedo y lo Plazo de Armas. Asi ­
mismo, se estimó que el diseño de 
los unidades de barrio, totalmente 
c:errodo hacia el poniente por una 
larga línea de edificaciones, impide 
su debida vinculación con el resto de 
la zona residencial y, además, hac2 
inconveniente su repetición como mó. 
dulo de remodeloción de los ó reos 
ole:loños. El diseño del Proyect-, en 
sí, no obstante los observaciones ya 
formuladas, se consideró de interés 
y calidad, especialmente en lo rela­
tivo a lo elás tico de su tratamiento. 
lo calidad d~ los espacios urbono, y 
lo fluidez y omeneidod de lo n>o­
yor porte en sus interrelaciones . 
Lo circulación vehicular es sotisfoc· 
torio; en cambio se consideró que b 
peatonal no es lo suficientemente 
clara y que en ciertos cosos le falta 
continuido:l y fluidez. Esto es vólidc, 
tanto para los circulaciones públi­
cas como para los que se llevan o 
cabo en los edificios de viviendas. 
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El diseño urbano de la·s unidades de 
barrio situadas sobre la calle Almi­
rante B"arroso es opropiodo y con­
ven·iente; no así el corres,pondiente a 
la situada en las esquinas de Agus­
tinas y Amunátegui, en la que la 
mezclo• de funciones residenciales y 
de comercio metropo'litano no se lo. 
gro exitosamente, con desmedro de 
la cO'lidad habitaciona•I de dicha 
unidad. 
Respecta a la zona d edicada al cen­
tro cívico, se consideró que dicho 
conjunto, d e gran be lleza arquitec­
tónica y urbanística, si bien logra 
una buena integración con la zona 
central de la ciudad por su posición 
y forma de composición, se desvin· 
culo un tanto de las unidades de 
ba·rrio a qui·enes también debería 
ofrece r sus facilidades . Esta falta de 
vinculoción es d e tipo espacial y 
circulatorio. 

1 - :_; 

Cabe señalar que los serv1c1os co· 
munoles, de todo género, se encuen· 
tren bien ubicados y proporcionan 
satisfattorio·mente las facilidades de 
ingreso veh icu.lar y estacionamiento 
que las bases exigen. Asimismo, se 
consideró apropiada la integración 
que se logra con lo mayor parte de 
los edificios existentes, especialmen· 
te en el caso de la Iglesia Santa 
Ana. Entre las exce pciones, merece 
señalarse que no se ha prestado la 
de bida cons•ideración a la B'as ilica 
de et Salvador. 

La vivienda tiene un partido y di­
mensionamiento apropiados, y en ~a 
mayor ,parte de los casos cuenta con 
buenos ingresos y satis·factor ias con· 
diciones de asoleamiento y habita ­
bilidad. 

No obsta·nte lo esquemático de las 
soluciones, cabe expresar cierta pre o. 

cupacaon por el costo que pudiera 
significar el exceso de balcones, te­
rrazas, circulaciones y ambientes de 
doble altura que se propone n para 
los distintos t ipos de viviendas. 

Las unidades de barrio, así como el 
Proyecto en general, cuentan con ge· 
nerosos espacios libres dedicados a 
jardines y actividades cívico comer· 
ciales. Los correspondientes a la vi­
vienda cumplen perfectamente su 
función inmediata, pero d e bido a la 
edificación sobre la calle A•Jmirante 
Barroso, no gozan de ningún contacto 
con el exterior. En cambio sucede 
lo contrario con los espacios corres· 
pendientes al centro cívico, que se 
abren hacia el exterior y, como ya 
se fia• criticado, se aislan un tanto 
del resto del Proyecto. 

Dada la tesis de organización que e l 
Proyecto trata d e ex,presar y lo in-

í 

,-

l 
tegral de su tratamiento, no inte:-c sa· 
ria la participación de disf ,'.os 
equipos de trabajo en el diseño de 
las unidades de barrio, en cambio 
es posible la ejecuGián del Proyecto 
por etapas, ya sea simultáneas o 
separadas en el tiempo y, ol respec­
to, el concursante ofrece una serie 
de opiniones factibles . 

La ejecución del Proyecto ofrece d i­
ficultades para una rápida realiza­
ción puesto que el tipo de d iseño 
que se propone no se adapta a la 
realidad tecnológica de Chile. La 
arquitectura dinámica y de formas 
un tanto libres ofrece diseños difí­
ciles de tipifica·, y elementos cons­
tr·uctivos que costaría esfuerzo ro· 
cionalizar y sistematizar, tanto en 
lo relativo a su fabricación como en 
su ensamblamiento y montaje en 
obras. 

1 
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Proyecto N'? Clave: 204 / E-7072 
País de Origen: Suizo 
Autor: Peter André Wyss 

RECOMPENSA 
El proyecto planteo un criterio de 
integración de las actividades resi. 
dencioles co:-1 la de servicio, tanto de 
carácter metropolitano como local, 
mediante lo distribución del equipa­
miento en todo el conjunto, apli · 
cando criterios diferentes. Tenemos 
así, que en algunos cosos s~ con · 
centran dichos servicios, (administ"a · 
tivos, financieros, profesionales. ce· 
mercioles y artesanales); en o1ros se 
les alineo (teatro, cine y museos); y 
finalmente se les reporte en las zonas 
de viviendo, (Centro Slociol biblioteca 
dispensarios, clubes, etc.). Se obtie­
ne en dicho formo un conjunto com· 

, puesto por varios unidades de barrio 
que funcionan apropiadamente y ro· 
deon al Centro Cívico Comercial si­
tuado, casi en su totalidad sobre lo 
calle Compañía. 
Los relaciones del Proyecto con el 
área metropolitano y hacia el resto 
de lo ciudad se estimaron normales. 
El sistema de vías vehiculares es 
aceptable, o pesar de que la red 
secundaria para servicios y estocio· 
namientos adquiere uno exagerado 
importancia. Lo plotofarmo o red de 
circulación peatonal elevado, no a l. 
conza una verdadera significación 
por no in tegrar orgánicamente el 
conjunto. 
Uno de los volares más apreciados 
del Proyecto es el planeamiento hobi­
locianol adoptado que ofrece uno 
volumetrío ordenada y variada a la 

vez, así como espacios y pequeños 
plazos gratamente interconectados 
entre sí. En este aspecto, el Proyecto 
logro uno permeabilidad interna y 
externa destacada. Se consideró que 
la ideo propuesta es tecnológico· 
mente factible y se presto poro ser 
usada en el resta de lo ciudad. Asi­
mismo, desde el punto de vista eco­
nómico es racional y permite su eje. 
cución por etapas y ulterior perfec· 
cionamiento. 
Sin embargo, el Jurado estimó que 
los propósitos iniciales no han sido 
logrados exitosamente, y que el Pro­
yecto adolece de follas que atentan 
contra su unidad; composición y efi. 
cocía. En este sentido, se cree nece· 
serio señalar que lo formalidad y du­
reza del diseño de los edificios in· 
cluidos en el sector de lo antiguo 
manzano Amunótegui • Catedral • 
Son Martín • Compañía, no se con· 
cilio con el propuesto paro los edi. 
ficios de viviendo; que la ubicación 
de los principales elementos de equi­
pamiento cultural.teatro•cine•museo, 
colocados en líneo, no establece uno 
acertado relación espacial y circu· 
latoria; y que finalmente, no se ha 
logrado tampoco uno apropiado in­
tegración con los edificios existentes. 
Especialmente notorio, en este aspee· 
to, es lo proximidad y lo competen· 
cio volumétrico que se establece en· 
tre lo Iglesia Santo Ano y el teatro 
propuesto. 

Tonto en su nivel de proposición teó­
rica como en la imagen formol pre­
sentado, se troto de un tipo de so­
lución propuesto en circunstancias di­
versos, cuya aplicación al contexto 
físico y cultural de Santiago de Chi­
le no resulta la más adecuado, yo 
que significaría uno transición abrup­
ta e inmediata, insostenible de apli­
car. 
Expresa claramente lo factibilidad del 
sistema vehiculor y peatonal pro­
puesto. lo estación del metro origina­
do por su sistema peatonal se ubica 
inconvenientemente en relación con 
el área metropolitana. 
Obligado por su esquema resultan 
una gran cantidad de viviendas de 
O'soleomiento inadecuado, esquema 
que o su vez lo obliga a generar 
áreas desmesurados de " prolonga­
ciones de habitat" . 
Los servicios son adecuados al pro­
gramo de ubicación correcto y hábi­
les como generadores de espacios 
semipúblicos y de tránsito peatonal. 
Los relaciones con los edificaciones 
existentes no han sido tomados en 
consideración; absorbidos por lo es­
tructuro propuesta. 
Con la relación a la vía Norte·Sur, 
la integración de los sectores es 

Proyecto N'? Clave: 217 / A-1234-C 
Po'Ís de Origen: Polonio 
Autores: Jarwigo Guzicko, Juliusz 
Joskiewicz. 

concurso internacional 

apreciable al haberse util izado ele­
mentos arquitectónicos. 
Pese a que su propuesta permite si · 
multóneamente liberar terreno na· 
turol y crear suelo artificial, no se 
observa una proposición cene.reta del 
uso de los mismos. 
La' tecnología sugerida, que, si bien 
es cierto no es factible a mediano 
plazo en el contexto tecnológico chi­
leno, resulta interesante como propo· 
sición a futuro. 
En términos generales, a pesar de 
que se aprecian valores posit ivos, l::, 

solución particular p lanteada ado:e. 
ce de defectos que disminuye su po­
tencial arquitectónico y urbanístico. 
Sin embargo o pesar de las criticc s: 
antes expuestas el Jurado deseo de· 
jar constancia que e!te Proyecto se 
consideró acreedor a dist inción por 
el valor de su concepción volumétrica 
de líneos audaces y lo unidad lo­
grada en sí m ismo, si bien no se 
in tegro o la realidad chilena. Por 
otra porte lo estructuro propuesto po­
ro los edificios se estimó adecuada o 
los propósitos formales y logra for­
mar interesantes espacios in teriores 
del volumen destinados a la circula­
ción y a la re lación viviendo·servi. 
cios. 
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Colaboradores: Ano Galozko, Hol ino 
Micholska, Mieczyslow Czernicki, 
Krzysztof Kokowski, Barbara Orzo­
zek, Eugeniusz Kosiocki. 
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Proyecto N'? Clave: 231 / C-7319 
País de Origen: Argentina 
Autores: Estud io Stoff - Arquite,1os 
Teresa Bielus, Jorge Goldemberg, Oi­
go Woinstein-Krosuk, 
Estudio de Arquitectura 
Floro Monteolo, Javier Sónchez Gó­
mez, Josefa Santos, Justo Solsono, 
Rafael Viñoly. 
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El mayor mérito de este Proyecto e, 
que planteo uno circulación peatonal 
de Oriente a Poniente que es lo más 
lógica porque corresponde o la re · 
loción del sector con el centro me­
tropolitano de Santiago. Es lo calle 
Huérfanos actualmente lo que tiene 
lo mayor afluencia de público, por­
que es el " corredor" central de unión 
de los pasajes interiores que existen 
en el centro . Estos pasajes son muy 
transitados, en verano por frescos 
y en invierno porque protegen de lo 
lluvia y el frío, y además por su 
interés comercial. En este aspecto el 
planteamiento de este Proyecto es 
realista. El c:rcuito peatonal que pro­
pone lo es también porque prolongo 
los actuales calles Ahumado, Puente 
y Son Pablo. Es u.~ circuito lógico y 
justificado, además, por la presencio 
del Metro. 
Utilizo un tipo de edificio que yo 
ha sido probado e" Chile. No hoy 
dudas acerco de su factibilidad, pue s 
es práctico y sencillo. 

S.1:n embargo, no tiene ideos real­
mente nuevas n i es un proyecto in 
novodor. Si b ien demuestro conoci­
miento de lo que Es Santiago y lo 
ha expresado ace rtadamente, man· 
tiene en esencia los sistemas existen­
tes. 
Es el único Proyecto que planteo el 
aprovechamiento del desnivel natural 
del terreno. Desde San Mar tín a Al­
mirante Borroso hoy siete metros de 
diferencia que el proyectista aprove­
cha para hacer un estacionamiento 
bojo uno placo horizontal. Además, 
con los edificios sigue el desniv<>I del 
terreno, lo que le permite mantener 
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n iveles s in necesidad de hacer exco· 
vociones. En este sentido el Proyecto 
es práctico y económico. 
Mediante cambios en la vial idad rom­
pe lo manzano tradicional y creo 
una supermanzana. Organiza los e s­
pacios in ternos urbanos más bien 
pensando en términos de composi­
ción espacial que en lo que el pea­
tón s:ente den tro de H Según este 
criter io no logro espacios relevantes , 
salvo lo neación de uno plaza am· 
p lia y de interés. Es respetuoso de 
lo c:iificac:ón existente y creo un 
ómb:to b :e:, conce bido o lo Iglesia 
Santo Ano. 

Aunque no indic:, lo dispos:c:ó:i de 
las vivien:ias, se deduce del ancho 
del b!oque dest'nodo a ellos que ne­
cesariamente hoy gran número de 
viviendas hacia el Sur. Se considera 
un inconveniente para más del 50 "· 
de los viviendas. Es oportuno recal­
car que las condiciones del Hemisferio 
!.1ur hacen inconveniente esto orienta­
o' ón de los viviendas, porque no re­
C:b:rían sol en ninguna estación del 
año. 

Tiene el mérito de ser uno de los 
proyectos que tiene uno escala mo­
derada. El sistema est ruc tural está 
planteado exclusivamente sobre pila­
res que dado el carácter sísmico de 
este país resulto un sistema anti-eco­
nómico, y si hubies,e que agregar 
muros, c.'omo sería lo aconsejab le, 
gran parte de su ideo se pierde. 
En general es un proyecto con plan­
teamientos corr,ectos pero con erro­
res importantes. Es un proyecto or­
denado, demuestro oficio del p royec­
tista y logra crear gratos espacios 

El concursan te propone la utilización 
d e un sistema constructivo median­
te el cual, teóricamente, se podrían 
resolvc,r las necesidades que el Pro­
yecto planteo y los d e cualquier fun­
cón urbano. Por tonto, lo propone 
tomb:én poro lo remodeloción de 
los zonas oledoños al Proye,·to y de 
todo el centro ci"ico comercial de 
Santiago. 
El proyecto sign:f :c:1 uno audaz e 
interesante ideo para tra tar integral­
mente los prob!emos urbanos, y d en­
tro de ese, enfoque resuelve los pro­
blemas de tipo circulatorio y satisfa­
ce los exigencias de las distintos fun­
ciones res idenciales y de servicio. Es 
de des tacar lo integral del trata­
miento, la variedad unitario que se 

con atmósfera humana. 
Presenta d if icultad en cuanto o su 
factib ilido:J de construcc:ón por eta ­
pas. Su solución con respecto o lo 
carretera Norte-Sur está sobredimen· 
sionada y representa un cito costo, lo 
que junto al hecho de todo su con· 
CCFC.Ón estructural Cl.'"I base o pilares 
debería ser reforzada, lo hace un 
proyecto poco fa,tible desde el pun­
to de v isto económico. 

RECOMPENSA 
olconzo en lo edifitodó" y el agrado 
y amenidad de los juegos volumé-
tricos. ,l. 

Sin embargo, el Proyecto, por lo ol­
tísmo tecnología que demando y 
su alto costo sería de d ifícil e je­
cvc'.ón aún en los países de gran 
poder económico y elevado nivel 
tecnológico. El Proyecto, por sus ca­
racterísticas pertenec.e más al campo 
de lo especulac:ón futuro!ógico que 
al del planeamiento urbano y lo ar­
quitectura actuales. Esta con:lic:ón se 
acus:J en el sistema de " estructura 
c:rculatoria'' que propone, y, tam­
bién, e:, el diseño urb:sno que plan­
tea paro lo remo:Jelac"ón del centro 
de Santiago, (!Ve sign:fco un c.·amb io 
tan abs~luto e inmediato imposºb'e 
de oplic:u o la tramo u rbano actual 
de lo c:udod. 

En el primer coso, lo construcción de 
la enorme estructuro tridimensional, 
en la cua l S'? alojarían posteriormen­
te y cuando fuere necesario los ele­
mentos que las funciones urbana pu­
dieran exigir, tendría originalmente 
un costo económico y soc.•ial actual- ,.,. 
mente inalcanzable poro Chile, ade­
más de las dificul tades técnico-cons­
tructivas inherentes al sistema. 

Igualmente en e l aspecto urbanísti­
co, lo propuesta de dedicar un gran 
número de los más importantes man­
zanos del centro de Santiago a la 
creación de v~o continuo área verde, 
no tiene fac~ibilidad econó;nico. 

J 
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Proyecto N'? Clave: 233 / E-2006 
País de Origen: Chile 
Autores: Hernán Riesco, Hildo Cormo­
na, Sergio del Fierro, Sergio Mirando, 
ls:drc- Suórez, Juan Bollester. 
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RECOMPENSA 
El plonteomiento general, en cuanto 
o su relación con el área metropolita­
na, corresponde o las exigencias 
planteadas, denotando un conoci­
miento de lo reolidod presente. 

El desplo'Zomiento de lo drculoción 
peotonol y de lo vehiculor permite 
obtener un sistema de movimiento 
fluí do. 

RECOMPENSA 

Lo integrac:ón de las dos áreas se­
paradas por la Norte-Sur no e sté 
d e bidamente logrado. 

L<i estacón del Metro doberío se r 
considerado en funció:i de todo el 
área metropolitana y no exc'usivo­
m ente del óreo de remodoloción. 

El estacionamiento, resulta parcial y 
casi excluslvamente fu era de nivel del 
terrono, no cumple con las presc;ip­
c·ones que las B':ises establecían. 

Los e lementos generadores de lo v i­
viendo presentan aspee.tos positivos, 
no obstante que en lo propuesto c:,n­
creta no se aprecio totalmente lo or­
ganizoc'. ón de los espacios ab!ertos. 

Es crit:cable la soparoción ca si ab­
soluto de los servicios locales y me­
tropolitanos. 

Los servic:os están o rganizados de 
modo de integrarse e.'1 el movimien­
to peotonol propuesto. 

Lo intogroción con los edificios exis­
tentes es más gráfico que real. No 
se ha utilizado ode,uadamente el 
terreno, por relacionar e l nivel de 
sucio con los elementos creados por 
lo circulación peatonal en niveles 
superiores. Es uno solución factible, 
cuyo interpretación del programo es 
correcto; las intenciones arquitectóni­
cas son posibles, aún ,·uando el re­
sultado no responde permanentemen­
te con los criterios bás:cos del pro­
yecto. 

Proyecto N9 Clave: 337 / Z-578e 
País de Origen: Chile 

Autor,es: Hernán Floño, Max Núñez, 
José Tuco. 

Coloborodori,s: Armando Wrighton, 
Magdalena Foini, lván Palma, Patri­
cio Pardo. 
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Proyecto N9 Clave 317 / K-3833 
País de Origen: Chile 
Autores: Tomó, de lo Borro, Todosi 
Asohi, Morionelo Quinta na, Horocio 
Goloz, Mario Komonn, Josefina Bur-

Expreso uno correcto interpretación 
de los bases en lo que respecta a 
los relaciones entre el área del ,on­
curso con el área central metropoli­
tano y co:, lo ciudad de Sontiogo en 
general, expreson:lo además un co­
nocimiento minucioso de la...t líneos 
fundomento!es de funcionamiento de 
aquellos relaciones. 
Enuncio dos rangos de circulación 
bien definidos; lo drculoción vehi­
cular es posible, aunque la estación 
del Metro oporece privativo de lo zo­
na o remodelor y no del óreo central 
metropolitana. 
No es justificable lo rodicol diferen­
ciación e nt re los dos zonas a ambos 
lodos de lo Norte-Sur, mostrando 
una relac:ón contradictorio entre las 
áreas verdes y los densidades de po­
blación propuesto. 
Lo intención de economía expresada 
por el concursante, que lo llevo a 

concurso internacional 

gos, Carlos Albrecht, Alberto Horring­
ton. 
Colaboradores: Washington Monrí­
quez, lvón Huidobro, Alejandro Re­
yes. 
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ubicar viviendas sin ascensor en el 
sector Poniente, es contradictoria con 
el diseño en terrazos de los edifi­
cios. 
Es plausible su esfuerzo al sugerir 
uno ordenonzo rectoro del desarro­
llo del sector propuesto. 
En el sector Oriente, el cr iterio de 
relación con los espacios abiertos 
no está bien resuelto. 
Lo presencio de los edificios existen­
tes y su relación con la propuesta 
presente no está suficientemente va­
lorado. 
El impacto de lo Norte-S'ur se re­
suelve a medios con un puente su­
pervolorodo. 
No obstante lo anteriormente expre­
sado, es un proyecto factible con 
lo posibilidad de odoptorse o los mo­
diiicaciones impuestos por la expe­
riencia del uso y capaz de desarro­
llarse por etapas. 

o 
o o 
D 
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El esquomo planteado como mó:lu!o 
horizontal y vertical se puede orien­
tar en torno o los ci rculaciones ver­

ticales, produciendo espacios urba­
nos a escala humana y tan agrada­

bles como los de la arquitectura tra­
ditional, logrando uno gran movili­
dad espacial, mostrando en inte n­
ción u~ esquema volumét"'ico que 
brindo uno líneo de cielo movido y 
acode co:, los diferentes densidades. 
Esto esquema s:mple tiene la gran 
factib ilidad de poderse adoptar fá­
cilmente a tecnologías industrializa­
das, así como tomb:én adecuarse o 
uno construcció., por e tapas y acep­
tar mo:Hflcoc:ones impuesto s por lo 
experiencia del uso. 

concurso internacional 
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lcmontablemente este Proyecto, q u a 
aparento u n sistema urb ano intere , 

sa n te, evidencio u.,o estructura urba­
no complicado, siendo su desarrolle 
inconsecuante co!'l la idea original y 
de d :fíc'I interpretoc'án. 
En sus relaciones CO!l el área metro­
po!i tana, al :,o plantear una estruc­
tura de servicios muy evidente, eli . 
mino lo ,olle p ootonol más impor­
tante. Las estructuras vehicu!or y 

pe atonal son cofuso, no guordan:;jo 
n ingún orde!l en los estacionam:en­
tos. 
D:fíc'I de analizar, muestra contra;:jic­
c:ones entre sus di ferentes planos, lo 
que hoce dudar de lo posibilido:l de 
sus func:ones. 

Proyecto N9 Clave: 347 / S -3372 
País de Orige~: Sud Africo 

Autores: Adele e n :! Antonio de Sou­
zo Sontos. 

Es te Proyecto in tento introduc:r una 
escalo mejor de asociación humana 
e ntre el individuo y la coledividad. 

IJ 

Trato de 0·1 itar - y est:> es altamen~a 
elogioso- u:, paso abrupto entre el 
dominio privado de la vivien:Ja y el 
dom!nio púb~ico crean:fo calles resi­
d t :'lc·a~es de acceso de dccrec·ente ta ­
moñ:> y tipo entre estos dos extre­

mos. Logran así uria trans:c·Ól"I oor 
eto;,>os entre lo c:,lectivo y lo pri ­
vado. l o trans:ción entre los acJivi . 
dedes locoles y aquellos que son cre­
c'.entemente mós metropoli tanos, es· 
tá tomb:é~ graduado. Tonto lo f i lo­
sofía del proyecto como su expres,on 
en los planos, son ricas y humanas. 
los autores desean, s in em bargo, 
mantener lo manza!'la como principio , 
lo que los obligo o re:lucir su con­
ce¡:to (de dimensiones osc~n:lentes) o 
unidades de 100 x 100 m. por con­
siguiente frus trando en c::erto modo 
sus propios esfuerzos. Las unida;:jes 
s:>n ~.ri cuanto a su periferia, inne­
cesariamente cerradas, m ientras que 
el in te rior está c:;ni completame nte 
lleno do b:en diseñados casos du­
p lex con patio y terrazo. El soldo del 
terreno se destina o senderos peato­
nales semi-públicos orientados en for­
mo diagonal y resul tan demasiado 
estrechos. los edif idos periféricos en 
altura al Es te, Oeste y al Norte 
crean largas sombras sobre las casas 
con terrazas ubicadas b ajo, reducien­
do ol valor del p a tio considerable­
mente. Si 1?1 concursante no se hubie­
ra ojustodo tan vig o rosamente al 
concepto de manzana here:!ada, qui­
zás hubiera logrado su objetivo. 
El continuar con el sis tema de man­
zana con sus calles corredores, de 
mod o tan literal, así como com binar 
el tránsito ton los tiendas o lo larg o 
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Proyecto N9 Clave: 342 / E-8144 

País de O rigen: Francia 

Autores: Jeon Ja,ques Dupuy, Mi­
choel Morne. 
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¿o e lles al m:s,io riivel, es com;:ren­
s'b le pero no por ello discu' ble,. 
Obviamente el diseño desea e , ·tar 
uno súb:to esc:,lo de trans·c·ó, en· 
tre un s·stemo obºorto y uno c~rra Jo, 
paro lo3ror tanto C:>l"ltinuidod c ),io 
un:da:I. Es positivo el modo en que 
sus colles muy residencia les dan im:1-
gen inmedia ta al sistema habitacio­
nal, con u,a relac.ó., cualitativa de 
" puer to o puert a " y, al mismo tiem­
po, a las c.Jlles comerciales de trán­
sito peotonol elevado. 
El n1vel peatonal, con equipamiento 
com ercial a lo la rgo de él, ha sido 
trotado con gran sutileza. l o oltor­
notiva de vivie.,das de acceso peato­
nal con ascensores ub:cados ocasio­
n:::mente es in teresante no solo des-
de ol pu.,to de vista ec:,nómico. lo 
e:tf:c:sc·ón existente está cuidadoso­
mente integrada. !Ji el concursante ~ 
se hubiera Fermitido agrandar lo 
unidad tro dit;onol de 100 x 100 m. o 
mejor cúri ,io sei hub:ero limitado o 
ello de mo:lo to n rígido a lo la,go 
de todo e l proyecto, los defectos d.a 
su proyecto hub=ero . ., p~dido ser evi­
tados. El uso qu~ hoce del n ivel del 
sve!o paro destinarlo a viviendas, 
pue:le ser dudoso. .,.,. 
l o ub:coción del equipamien to edu­
cacºonal próximo a la vía Norte-Sur, 
no p arece ser lo más conveniente. 
Por otra pa rte no clarifica el proyec­
tista lo conveniencia entre los sec­
tores de vivienda y o fi c:nos en su lí­
mi te oriente . 
Fina :mente, e l pro yec to es preferente­
mente fac tib !e en su ejacución tanto 
tecnológica, como por etap as de 
construcción en el te rreno. 


