Lla Corporacion de Mejoramiento Urbano, con ocasion de la
organizacion en Chile de la Exposicién Internacicnal de la Vi-
vienda y con el patrocinio de la Secretaria General de Gobier-
no y de la Unidn Internacional de Arquitectos (UIA), llaméd
a un Concurso Internacional de ldeas para la Remodelacién
de un Sector en el Centro del area metropolitana de la ciudad
de Santiago, Chile.

El terrenc materia del concurso, comprende un secter de 16
manzanas del area céntrica ubicada entre las calles Agustinas,
Almirante Barroso, Santo Domingo y Amunategui, adyacentes
a la Avenida Norie-Sur en ejecucion.

El Jurado Internacional de este Concurso se constituyd ofi-
cialmente en Santiago, el dia 10 de Agoste en curso y estuva
compuesto por los siguientes miembros:

Jorge Wong —Presidente del Jurade

Moisés Bedrack —Vicepresidente del jurado

Héctor Valdés —De Chile
Aldo Van Eyck —De Holanda
Antonio Quintana —De Cuba
Santiago Agurto —De Pero
Marcos Vinograd —De Argentina

Migue!l Lawner —De Chile {Suplente)

Maria Rosa Givliano —Directora del Concurso

El jurado debio calificar un total de B7 proyectos eniregades
por concursantes de 25 paises del mundo, de entre los 37
paises inscritos originalmente, El resultado obtenido con la
concurrencia de estos 25 paises ha sido considerado por el
Gobierno de Chile como una muestra de solidaridad interna-
«cicnal a la convocatoria del Concurso y a nuestro pais, dada
la calidad y el nimero de los trabajos presentados.

Fue un concurse de ideas para la remodelacién de un sector
del Area Central Santiago, en los momentos en que el actual
Gobierno de Chile plantea, en su programa, que la presente
elapa constituye un periode de cambios estructurales, que
configuran las bases de una futuro seciedad socialista.

Este sector del Area Central constituye una zona mixta de
transicién entre la maxima concentracion de los servicios en
el resto del Centro Metropolitanc y sectores habitacionales
actualmente en esfado de deterioro que serdn recuperados
para las funciones urbanas.

En esta drea esta en ejecucion la autopista Norte-Sur que in-
cluye la linea 2 del ferrocarril Metropolitano. Como esta obra
es a tajo obierto y bajo nivel, produce un corte en la con-
tinvidad urbana y fue condicién del Concurso dar una solu-
cion que integre espacialmente los sectores a ambos lados de
esta via.

El drea del Concurso es una ampliacion de los servicios me-
tropolitanos del Centro, ademas de una nueva zona habita-
cional de alta densidad. Esta razén implica resolver adecua-
damente la circulacion peatonal, la dotacién de dreas verdes,
equipamiento local y estacionamiento. El nivel local y el me-
trepolitano deben estar debidamente relacionados, funcional

* y espacialmente.

El 4rea motivo del Concurso serd el punto de partida para vna
renovacion urbana de mayor alcance. Se esperaron solucionas
que ofrecieran con la adecuacién conveniente a las circunstan-
cias particulares, los principios generales susceptibles de ser
desarrollados en otros sectores de la ciudad.

lo exigencia de construccién por etapas del proyecto hace

. @ necesaric examinar las facilidades de adaptacién a modifi-

caciones sugeridas por la experiencia de construccidn y uso,
como asi mismo, a la factibilidad econdmica y técnica.

El carécter de concurso de ideas a ser desarrolladas y sumado
a referencias explicitas del Ente Promoter, asi como a las for-
mas naturales de desarrcllo de este tipo de proyectos, hace
necesario examinar lo posibilidad de insercion de varios equi-
pos de arquitectos en los trabajos de desarrollo de la idea
original y que esta insercién resulte una posibilidad de aporte
¥ mejora a la idea propuesta.
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CRITERIOS DE EVALUACION

1] Correspandencia de la idea pre-
sentada cton el contenide general
de los Boses. Carocter de lo orga-
nizacion del espacio y formas del
ordenamiente de las octividodes, de
la integracion social.

2) Relaciones con el resto del Area
Centro! Metropolitana y con la ciu-
dad de Santioge en general.

3] Sistemo de movimientos.

3.1, Vehicular.

3.1.1 Publico. Pasojeros y Mer-
caderias,

3.1.2 Privado. Posajeres y Mer-
caderias.

Schre ruedos y scbre riel.

3.2 Peotonal.

3.2.1 Interno al érea.

3.2.2 Conexiones con el exteriar

del drea.

Andlisis concrete de la vialidad mo-
torizada v del transito peatonal, or-
ganizacion de los estationomientos,
esgquemoas de los obostecimientos. Las
estaciones del metre hacia el inte-
rior ¥ hacia el exterior del area.

4) Orgonizacion del programe vy
sistema urbono propuesto.

4.1 Vivienda,
4.1.1. Niveles de wosociacian. Fo-
sibilidades de una organizacion

espaciol adecvada e le confor-
macion de lugores publices, se-
mipiblices v privados,
4.1.2. Confort habitacional:
leamiento, proteccion del
ambiental, contaminacion del wire,
elc.

4.1.3. Tecnologia: factikilidad,
4.1.4. Posibilidad de odecvacién
de la propesicién a su extension
hacia el resto del Centro Metropao-
litane.

4.2 Servicies,

4.2.1. Sus los  ni-
veles de asociucion en las vivien-
das v con los regquerimientos de
la escala metropolitana,
4.2.2. Organizacién de los
como elementos estructu-
rantes de los espocics publicos
¥ semipl:lh“:os asi coma del tran-
sita peatonal y vehicular,

4.2.3. Tecnologia: foctibilidad,

as50-
ruida

relaciones <on

ser-
vicios

5) Utilizacién del terreno natural.
5.1 Relacicenes <on las edificacio-
nes existentes,

5.2 Creacién de dreas libres y sus
relaciones con el
diato.

5.3 Propuesta frente ol
de la Avenida Norte-Sur
Area del Concursec.

entorne inme-

impacto
en el

Factibilidad global.

6.1 Racionalidad econdémice-finan-
ciera de la idea.

2

6.2 Facilidad de la propuesta pa-
ra aceptar modificociones  im-
puestas por la experiencia del
uso.

6.3 Posibilidades gue ofrece co-
mo organizacien de la accion si-
multénea o sucesiva de diversos
tipos de trabajo.

6.4 Adecvacién a la moterializa-
cién en etapas, o parcial, del
proyecio.
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El Jurado estimdé que este proyecto, aunque no entregue un
aporte renovador y estimulante, cumple en grade satisfactorio
con los propdsitos y el contenido general de las bases, al es-
toblecer una acertoda integracidn del conjunte al Grea me-
tropolitana y otros sectores urbanos, osi como una positiva
respuesta a la aspiracidén del Promotor dz2 que el Proyecto ex-
prese un tipo de integraocién social gue supere el nivel de las
formulas empleadas hasta hoy en el pais.

El Proyecto se estructura en cuatro supermanzanas o unidades
de barrio, las que estdn separadas en el sentido Norte-Sur
por el Metro y en el sentido Este-Oeste por las penetrociones
del comercio y servicio metropolitano, el mismo que se distri-
buye a lo largo de las vias vehiculares Agustinas, Compaiia
y Santo Domingo. El Proyecto propone que este mismo tipo
de organizacidn de los servicios metropolitanos se adople pa-
ra toda la zona comprendida entre el Mapocho, la Alameda,
el Cerro Santa Lucia y la Avenida Brasil.

Centro de este planteamiento se propone la erradicacion del
transito vehicular de todo el centro de Santicgo, el que seria
servido desde su periferia mediante un anillo que permitiria
que los peatones caminaran como maximo fres o cuatro cua-
dras para alconzar cualquier punto del secter encerrade por
dicho esquema circulatorio. Se propone igualmente la creacién
de algunas dareas libres para revitalizar el centro, usando zo-
nas actualmente baldias y/u ocupadas por edificaciones de
baja densidad y en mal estado. Se propone también la re-
moedelacién de las dreos aledohas a la Avenida Norte-Sur,
mediante la aplicacién del sistema a dichas dreas. Se consi-
deré razonable la propuesta y factible la posibilidad de re-
petir la unidad de barrio autosuficiente, la que, por sus ca-
racteristicas, podria implantarse précticamente en cualquiera
zona de la civdad,

Respecio al disefio urbano del proyecto, se considerd que las
unidades de barrio estén bien planteadas, pero que el troig-
miento de las zonas de servicio metropolitano, situadas de Ts-
te a Oeste, no expresa correctomente la diferencic que ex’ste
entre el cardcter de las calles Amundtegui y Almirante Barroio;
la primera situada en el limite de la zona céntrica de Santiago
v lo segunda en lao zona residencial que se extiende hacia e!
Ceste de la Avenida Norte Sur. Ilgualmente, se considers que lo
localizaciéon de todos los servicios metropolitanos, culturales,
financieros, administrativos, profesionales, comerciales, etc., en
el mismo tipo de edificios, y su ubicacion a lo largo de las
calles Santo Domingo, Compania y Agustinas, esparce incon-
venientemente dichos servicios e impide que se logren espacios
urbanos de mayor escala y se cree un centro civico-comercial
de importancia y categoria.

La red de circulacién vehicular que se propene, es correcta en
los que se refiere a las vias principales que atraviesan el sec-
tor en ambos sentidos, mereciendo en caombio una franca ob-
jecion sv trama secundaria destinada al acceso, servicio y es-
tacionamiento locales, que contiene un exceso de calles, con
posibilidad de que se produzca en ellas un trdnsito extrano
al sector, atentando asi contra el uso peotonal del suela. Se
propone ademés una red de circulaciones peatonales eleva-
das, a niveles +3 y + 5.60 metros, que logra unir e integrar
satisfactoriamente todo el conjunto y dar facil acceso a las
estaciones del Metro. Sin embarge, aungue los dos planas de
circulaciones peatonales se vinculan fisicamente por medio de
escaleras y ascensores, no se relacionan arguitectonica y es-
pacialmente entre si. igualmente, se considera que la red pea-
tonal carece de espacios que provoguen el contacte y la reu-
nion de los habitantes, produciendo una apropiada asaciacién
comunal.

En el planeamiento del Proyecto se consideréd debidamente la



presencia de los edificios existentes y se logra, con todo éxito,
la integraciéon de los mismos a la estructura urbana propuesia.
Cabe también destacar, que el Proyecto, por su volumetria y
la disposicion de sus espacios abiertos, se integre grata y
facilmente con las zonas aledanas.
La vivienda se organiza agradablemente en las cuatro unida-
des que se proponen, quedando bien relacionada con el equi-
pamiento metropolitane y satisfactoriamente servida por la
red vehicular. En cada unidad de barrio se logra un conjunto
interesante y dotado de las facilidades y servicios de tipo co-
munal necesarios, los que se sitvan a lo large de la red pea-
tonal elevada. Las unidades de vivienda se desarrollan en
torres de 20 pisos y edificios de 5 pisos de altura. Esta com-
binacién de torres y edificios de baja altura es uno de los
=~ aspectos mas positivos del Proyecto, pues permite formar es-

pacios amenos y relacionar las torres entre si, o pesar de que H

la diferencia de alturas es demasiado grande y el uso del mis-

mo numero de pisos para todas las torres resulta alge mond-

tono. Se consideré que hace falta la formacién de espacios

comunales mejor definidos, asi como una mds clara propues-

ta del use de los jardines y espacios abiertos del nivel natural

del terreno y la integracién del mismo con la circulacion pea-

tonal elevada. El partido arquitzcténico y las dimensiones de
- los distintos tipos de vivienda son acertados, asi como sus con-

diciones generales de habitabilidad y posibilidades construc- 15

tivas. :

En cuanto a la factibilidad de este Proyecto, la apreciccion

del Jurado fue que ella es positiva. Lla edificacién propuesta

para los distintos tipos de edificios es realizable con la actual

tecnologia chilena y su costo se puede estimar como normal,

por cuante las soluciones constructivas son usuales y por no

requerirse de muchas dreas techadas destinadas a funciones

de segundo orden.

El Proyecte, constituido por una voriedad de unidades sepa-

radas, puede materializarse por etapas y aceptar las modifi-

caciones posteriores que la experiencia pueda recomendar. H

Asimismo, se presta poro que en su desarrollo participen di- f 1

ferentes squipos de proyectistas.

El Jurado consideré conveniente que se lleven a_eabo algunas

modificaciones en el disefio del Proyecto, las que contribui-

.
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rian a su perfeccionamiento. Las recomendaciones son las si- =
guientes:

- > T
1) Mejorar los espacios urbanos propuestos, aumentando el s

tamano de ellos para jerarquizarlos debidamente y permitir
que se lleven a cabo, en forma adecuada las relaciones comu-
nales y sociales de todo nivel. g
2} Concentrar algunos de los elementos de! servicio metro-
politano, a fin de crear un polo de atraccién dentro del pro-
yecto. T
3} Vincular arquitecténicamente, no séle fisicamente, lo red m"“““:t
peatonal elevada con el nivel natural del terreno, de manera ———H
que se lleve a cabo una real y agradable integracion entre

% los diferentes framas de circulacién peatonal.
4} Crear en dicha red elevada los espacios necesarios para
que se produzca la vinculacion social que es de desear. lgual- o—
mente, deben crearse dichos lugares en las torres habitaciona- il
les, dado que la poblacién de las mismas requiere imprescin-
diblemente de las citadas facilidades.
5} Simplificar la trama de circulacién vehicular de servicio, de

= manera de permitir un mejor y mas inlenso uso del suelo en
actividades recreacionales. :
6) Aumentar los tipos de viviendas ofrecidos, con la finalidad
de proporcionar una gama mds rica y variada de posibilidades
habitacionales.
7) Introducir una mayor variedad en las alturas de edificacién
habitacional para conformar espacios mas variados y amenos.
Esta recomendacién es vélida para las torres y los edificios
de menor altura, cuya nimero, inclusive, deberia ser mas
significativo,

BN un proceso que

que canalice el crecimiento del Centro Melropolitano, incorpo-

rondo las nuevas densidades hobitacionales previstas

tiende a su total peatenalizocién.
— Generar, en sus areas adyacentes, la nueva estructura urbona

— Canservar y revitalizar el centro histérico,

5e Propone:

bito arguitectdnice unitarie y mubtiple.

funcional y formal del centro.

diferanciales.

— Una nueva estructura vurbana, capaz de transformar el sistema
naturales.

— Coexistencio de distintas tipologias formales, dentro de un ém-
— Nuevas experiencias visvales, ambitos contrastantes, sitvaciones
— Espacios construidos en permanente interrelacion con espacios

Para ellos la civded debe ofrecer:

actividades wurbonos puedan extenderse vitalizando

nuevos barrios.
su condicion notural de “hombre peatén” desorrollande sus

movimientos sin interferencia.

— Que el espar:imienfa ¥ el ocio, sean como el Irabuin, parte de
lo vida cotidiona.

La ciudad, ambita fisico olbergante de uno vide cotidiana inte-
— Contenido wrbane vital e intensidad de uso en todas sus partes.
— Que el individvo, pretogenista principal de la <iuded recupere

groda, debe gorontizar:

— Que
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Proyecto N.° Clave 234/P-0623
Pais de origen: Sud Africa
Autor: Ivor Prinsloo

Rapd trancit  stops

K2 minute walking time

High interest area (psychological wsland)
High interest route
Urban indicator
Primary axes
Contact  zones  {interfaces)
Infil

Gatewary

Activity thrusts

Para tal efecto, plunleu uno teoria
de organizacién de la vida de la
comunidad, propeniendo la creacién
de un médulo urbano formado per
médulos menores. En cade médulo
uvibone se organitan las funciones
socioles, comunales y  comerciales
gue le son propics y la reunian de
varios de efles, en este caso tres, da
lugar, con {os correspondientes ser-
vitios metropolitanos, al cenjunto ma-
teric de este Concurse.

El conjunto se orgoniza en cuatre
grandes unidodes, tres de ellas co-
rrespondientes a vsos residenciales y
la restante o la localizacién de un
centro civico comereial.

La relacién del Proyecto con el resto
de lo ciudad se efectia o través de
la via Morte-Sur, de las colles peri
faricos y de las colles Cempodias y
Huérfanos, asegurdndose asi una
buena vinculacion vehicular,

La ublicacién de las facilidades de
comercia metropolitane sebre la ca-
le Amundtegui, a manera de puerta
y de limite del comercie metropolita-
no, es un tanto discutible. lgualmen-
te, la ubicacion del centro <civico
comercial resultaria  vinculade ¢on
la zona Mor-Este y Este del centro
metropolitano,  decuiddndose  una
mejor relacién con lo porte mas vi-
tal del centre de lo ciudaod, es de-
cr, lo zona comprendida entre la
Monedo y la Ploza de Armas. Asi-
mismo, se estimé que el disenc de
las unidades de barrio, totelmente
cerrado hacia el poniente por una
large linea de edificaciones, impide
su debida vinculacién con el resto de
la zona residencia! y, ademds, hoce
inconveniente su regeticidon como mé-
dulo de remodelacion de las dreas
aledanas. El disefio del Proyects en
si, no obstante las observacicnes ya
formuladas, se considerd de inferés
y calidad, especialmente en lo rela-
tiva a lo eléstico de su tratamiento.
lo calidad de los espacios wrbanos y
la fluidez y omeneidad de la ma-
yor porte en sus interrelaciones,

La circulacion vehicular es sotisfac-
toria; en cambio se considerd gue la
peatonal no es lo suficientemente
clara y que en cierfos casos le falta
continvidod y fluidez. Esto es valida
tanto para las circulaciones pabli-
cas como para las que se llevan a
cabo en los edificlos de viviendas.
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El diseno urbano de las unidades de
barrio situadas sobre la calle Almi-
rante Barroso es apropiado y con-
veniente; no asi el correspondiente a
la situada en las esquinas de Agus-
tinas y Amundtegui, en la que la
mezcla de funciones residenciales y
de comercio metropolitano no se lo-

gra exit te, con d dro de
la calidad habitacional de dicha
unidad.

Respecto a la zona dedicada al cen-
tro civico, se consideré6 que dicho
conjunto, de gran belleza arquitec-
ténica y vurbanistica, si bien logra
una buena integracién con la zona
central de la civdad por su posicion
y forma de composicion, se desvin-
evla un tanto de las unidades de
barrio a quienes también deberia
ofrecer sus facilidades. Esta falta de
vinculacién es de tipo espacial y
circulatorio.

Akmeante Barroso
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Cabe senalar que los servicios co-
munales, de todo género, se encuen-
tran bien ubicados y proporcionan
satisfactoriamente las facilidades de
ingreso vehicular y estacionamiento
que las bases exigen. Asimismo, se
consideré apropiada la integracién
que se logra con la mayor parte de
los edificios existentes, especialmen-
te en el caso de la Iglesia Santa
Ana. Entre las excepciones, merece
senalarse que no se ha prestado la
debida consideracién a la Basilica
de El Salvador.

La vivienda tiene un partido y di-
mensionamiento apropiados, y en la
moyor parte de los casos cuenta con
buenos ingresos y satisfactorias con-
dici de asoleamiento y habita-

bilidad.

No obstante lo esquemdtico de las
soluciones, cabe expresar cierta preo-
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cupacién por el costo que pudiera
significar el exceso de balcones, te-
rrazas, circulaciones y ambientes de
doble altura que se proponen para
los distintos tipos de viviendas.

Las unidades de barrio, asi como el
Proyecto en general, cuentan con ge-
nerosos esp libres dedicados a
jardines y actividades civico comer-
ciales. Los correspondientes a la vi-
vienda cumplen perfectamente su
funcién inmediata, pero debido a la
edificacion sobre la calle Almirante
Barroso, no gozan de ningln contacto
con el exterior. En cambio sucede
lo contrario con los espacios corres-
pondientes al centro civico, que se
abren hacia el exterior y, como ya
se ha criticado, se aislan un tanto
del resto del Proyecto.

Dada la tesis de organizacién que el
Proyecto trata de expresar y lo in-

S Martin

M. Rodrguer—
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tegral de su tratamiento, no interesa-
ria la participacion de dist'nlos
equipos de trabojo en el diseno de
las unidades de barrio, en cambio
es posible la ejecucion del Proyecto
por etapas, ya sea simultdneas o
separadas en el tiempo y, al respec-
to, el concursante ofrece una serie
de opiniones factibles.

La ejecucion del Proyecto ofrece di-
ficultades para una rapida realiza-
cién puesto que el tipo de disefio
que se propone no se adapta a la
realidad tecnolégica de Chile. la
arquitectura dindmica y de formas
un tanto libres ofrece diseiios difi-
ciles de tipificar y elementos cons-
tructivos que costaria esfuerzo ra-
cionalizar y sistematizar, tanto en
lo relativo a su fabricacién como en
su ensomblamiento y montaje en
obras.

SECTION D-D
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Proyecto N2 Clave: 204 E-7072
Pais de Origen: Sviza

Autor: Peter André Wyss

Tanto en su nivel de proposicién ted-
rica come en la imogen formal pre-
sentada, se trata de un tipo de so-
lucién propuesta en circunstancios di-
versas, ctuya aplicocion ol contexto
fisico y cultural de Santiage de Chi-
le no resulta la mas adecvada, ya
que significaria uno transicién abrug-
ta e inmediata, insostenible de apli-
car.,

Expresa claramente la factibilidad del
sistema  vehicular y peatonal pro-
puesto. Lo estacion del metro origina-
da por su sistema peatonal se ubica
inconvenientemente en
el drea metropelifana.
Obligedo por su esquema
una 9!(}" (ﬂnfidﬂd dB V‘Iviendﬂs dE
inadecuado, esquema
gue a su ver lo obliga a generar
dareas desmesuradas de “prolonga-
ciones de habitat”.

relacion  con
resultan

aseleamienta

los servicios son adecuados al pro-
grama de ubicacién correcta y hdbi-
les come generadores de espacios
semipiblicos y de transito peatenal.
las relaciones con las edificaciones
axistentes ne han side tomodes en
consideracién; absorbidas por la es-
fructura propuesta.

Con la relacién a la via Morte-Sur,
la integracién de los sectores es

opreciable al haberse utilizado ele-
mentos arquitectonicos.

Fese o gue su propuesto permite si-
multaneamente liberar terreno na-
tural y crear suelo artificial, no se
observa una proposicién conereta del
uvso de los mismos.

L tecnologia sugeride, gque, si bien
es cierto no es factible a mediang
plaza en el contexto tecnolégico chi-
lene, resulta interesante como propo-
sicién @ future.

En términcs generales, a pesar de
gue se aprecian valores positives, la
solucién particular planteada odole-
ce de defectos que disminuye su po-
tencial arguitecténico ¥ urbanistico,
Sin emborgo @ pesar de las eriticos
antes expuestas el Jurado desza da-
jar constancio que ecte Proyecio se
considerd acreedor a distincion por
el valor de su concepcion velumétrica
de lineas auvdaces y la unidad la-
grada en si mismo, si bien no se
integra o la realidad chilena. Per
otra parte la estructura propuesta pao-
ra los edificios se estimd adecuada o
los propésitos formales y logra for-
mar inferesantes espacios interiores
del volumen destinades o la circula-
cion y a la relacion vivienda-servi-
cics.

RECOMPENSA

El proyecto plantea un criterio de
integracién de las actividodes resi-
denciales con la de servicio, tanto de
cardcter metropolitano como  local,
mediante la distribucion del equipa-
miento en todo el conjunte, apli-
cando criterios diferentes, Tenemos
asi, que en algunos casos sa con-
centran dichos servicios, {administ-a-
tivos, financieros, profesionales. cc-
mercioles y ortesonales); en oiros se
les alinea (teatro, cine y museos); y
finalmente se les reparte en las zonas
de vivienda, {Centro Social bibliotaca
dispensarios, clubes, etc). Se obtis-
ne en dicha forma un conjunte com-
= puesto por varias unidades de barrio
que funcionan opropiadamente y ro-
dean al Centro Civico Comercial si-
tuado, casi en su totolidad sobre lo
calle Compoania.
las relociones del Proyecto con el
érea metropolitona y hacia el resto
de la ciudad se estimaren normales.
El sistemo de vios wehiculures es
Soceptable, a pesar de gue la red
secundaria pare servicios y estocio-
namientos adquiere una exagerada
importancia. la plataformao o red de
circulacién peatonal elevada, noe el-

¥

conza wna verdadera significacidn
por no integrar orgdnicamente el
cenjunto,

Uno de los valores mas opreciados
del Proyedo es ol p|uneumienlo habi-
tacional adoptade que ofrece una
volumetria ordenada y variada o la

vez, osi como espacios ¥ pequenas
plazas gratamente interconectados
entre si. En este aspecto, el Proyecto
logra wna permeabilidad interna y
externa destacada. Se considerd que
la idea propuesta es tecnolégica-
mente factible y se presta para ser
vsada en el resto de la civdad, Asi-
misme, desde el punto de vista eco-
némico es racional y permite su eje-
cucién por etapas y ulterior perfec-
cionamiento.

Sin embargo, el Jurade estimé que
los propésites iniciales no han side
logradas exitosamente, ¥ que el Pro-
yecto adolece de fallas que atentan
contra su unidad, compaosicion y efi-
cacia. En este sentido, se cree neace-
sario senalar que la formalidad y du-
reza del disefio de los edificios in-
cluidos en el sector de la ontiguo
manzana Amundtegui - Caotedral -
San Martin - Compania, no se con-
cilia con el propuesto para los edi-
ficies de viviendo; que la ubicacidn
de los principales elementes de equi-
pamiento  cultural-teatro-cine-museo,
colocades en linea, no establece una
acertada relacién espacial y circu-
latoria; y que finalmente, no se ha
logrado tampoco una cpropiada in-
tegracian con los edificios existentes.
Especialmente notorie, en este ospec-
to, es la proximidad y lo competen-
cio volumétrica que se establece en-
tre lu Iglesia Santa Ana y el teatro
propuesto.

concurso internacional

-
Proyecte NS Clave: 217 A-1234-C
Pais de Origen: Polonia

Autores: Jarwiga Guzicka, Julivsz

Jaskiewicz.

S

Colaboradares: Ana Galazka, Halina
Michalska, Mieczyslow Czernicki,
Krzysrtof Kokowski, Barbara Orze-
zek, Eugeniusz Kosiacki.
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CONCcuUrsoe iniernucionul

Proyecto N2 Clave: 231 c.7319
Pais de Origen: Argentina

Autores: Estudio Staff - Arquitectos
Teresa Bielus, Jorge Goldemberg, Ol
ga Wainstein-Krosuk,

Estudio de Arquitectura

Flara Manteola, lavier Sancher Gé.
mez, Josefa Santes, Juste Salsons,
Rafasl Vineoly.

El concursante prepene lo utilizacion
de wn sistema constructive median-
te el cual, teéricamente, se podrian
resolver las necesidades gue el Pro-
yecto plantea vy las de cualguier fun-
¢én urbana. Por tanto, lo propone
tamblén para lo remodelacidn de
las zonos aledafas al Proyecta y de
tode el centro civico comercial de
Santicgoe.

El proyecto significa unc cudoz e
interesante ideo paro tratar integraol-
menie los problemas urbanes, y den-
tro de ese enfoque resuelve los pro-
blemas de tipo circulatorio y satisfa-
ce las exigencias de las distintas fun-
ciones residenciales y de servicio. Es
de destacor lo integral del trato-
miento, la variedad unitaria que se

alcanza en la edificacién y el ogrode
y omenidad de los juegos velumé.
tricos.

Sin embargo, el Proyecto, por la al-
tecnologio que demaonda y
su olte coste dificit eje-
cuc’dn aidn en los paises de gran
elevado

tis'ma
serio  de
poder econémico ¥ nivel
tecnologica. El Proyecto, por sus ca-
rocteristicas pertenece mos al campo
de la especulacién futurolégica que
al del planeamiento urbane y la ar-
quitectura actvales. Este condic’én se
ccusa en el sistema de Testructura
c'revlatoria’ que propone, y, tam-
bién, en el disenc urbana que plan-
tea pare la remodelac’dn del centro
de Zantiogo, que significa un cambio
tan obsolute e inmediato imposb’e
de wvplicar a la trama urbana actual

de la cudad,

En el primer caso, la construccién de
la enorme estructure tridimensicnal,
en la cual s2 glojarian pasteriormean-
te y cuonde fuere necesario los ele-
mentos que los funciones urbana pu-
dieran exigx‘r, tendrin or]ginu]menie
un costo econémico y socal actuai-
mente inalcanzoble para Chile, ade-
mdés de las dificultades técnico-cons-
tructivas inherentes ol sistema.
Igualmente en el aspecto urbanisti-
<o, la propuesta de dedicar un gran
nomero de las mas importantes mon-
zanas del centro de Sontiage a la
creacion de una continua drea verde,
no tene foctibilidod econémico,

concurso internacional

El mayor mérito de este Proyecto es
que plantea wna circulacién peatonal
de Oriente a Poniente qgue es la més
légica porque corresponde a la re-
lacién del sector con el centro me-
tropolitano de Santioge. Es lo calfe
Huérfanos actualmente la que tene
la mayor afluencia de puoblica, por-
que es el “corredor’” central de unién
de los pasajes interiores que existen
en el centro. Estos pasajes sen muy
transitodos, en verans por frescos
y en invierno porque protegen de la
luvia y el frio, y odemas por su
interés comerciol. En este aspecto el
planteamiente de este Proyecta es
realista. El c'recuito peatonal que pro
pone lo es también porque prolonga
las actuales calles Ahumada, Puente
y San Pablo. Es un circvito logico vy
justificado, ademds, por la presencia
del Metro.

Utiliza un tipe de edificio que ya
ha side probade en Chile. No hay
dudas acerca de su foctibilidad, pues
es practico y sencillo.

$n emborgo, no tiene ideas real-
mente nuevas ni es un proyecta in
novador. 5i bien demuestra conoci-
miento de lo que Es Sontiago y lo
ha expresado acertadamente, man-
tiene en esencio los sistemaos existen-
tes.

Es el dnico Proyecto que plantea el
wvprovechamiento del desnivel natural
del terrenc. Desde San Martin o Al
mirante Barrose hay siete metros de
diferencio que el proyectista aprove-
cha pora hacer un estacionamiente
bajo vna placa horizental. Ademas,
con los edificios sigue el desnivel del
terreno, lo que le permite mantener
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niveles sin necesidod de hacer exca-
vaciones., En este sentido el Proyecto
es praclico y econémico.

Mediante combios en la violidad rom.-
pe la manzona tradicional y crea
uno supermanzana. Organiza los es-
pacios internos urbancs mas bien
pensande en términos de composi-
cién espacial que en lo que el peo-
ton siente dentro de &l Segin este
criterio no legra espocios relevantes,
salve la creacién de una ploza am-
plia y de interés. Es respetucso de
la edificacion existente y crem un
amblite bien concebide a la Iglesia
Santa Ana.

Aungue no indica la disposicion de
los viviendas, se deduce del anche
del bleque destinado o ellas que ne-
cesariamente hay gran nimero de
viviendos hacio el Sur. Se considera
un inconveniente para mas del 50%
de las viviendas. Es oportuns recal-
car gque las condiciones del Hemisferio
Lur hacen inconveniente esta orienta-
e'én de las viviendas, porgue no re-
cibirian sol en ninguna estacién del
afo.

Tiene el mérito de ser uno de los
proyectos que tiene una escala ma-
derada, El sistema estructural estd
planteads exclusivamente sobre pila-
res que dodo el cardcter sismico de
este pais resulta un sistema onti-eco-
nomico, y si hubiese que agregor
serio lo aconsejable,
gran porte de su idea se pierde.
En general es un proyecto con plon-
teamientos correctos pero con erro-
res importantes. Es un proyecte of-
denado, demuestra oficie dal proyec-
tista y logra crear gratos espacios

muros, como

con atmasfera humana.

Presenta dificultad en cuanto a su
factibilidad de construccion por eta-
pas. Su solucién con respecto a la
carretera Nerte-Sur estéd sobredimen-
sionado y representa un alto costo, lo
que junto al hecho de toda su con-
cepc’dn estructural en base o pilares
deberia ser reforzada, lo hace un
proyecto poce foctible desde el pun-
to de wista econdmica.

RECOMPENSA

Proyecta M® Clave: 233 / E-2006
Pais de Crigen: Chile

Autores: Hernan Riesco, Hilda Carma-
na, Sergio del Fierra, Sergio Miranda,

Isidre Sudrez, luan Ballester.
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El planteamiento general, en cuanto
a su relacién con el drea metropolita-
na, corresponde a las exigencias
planteadas, denctando un
miento de lo realidad presente.

conoci-

El desplozomiento de la cireulacion
peatonal y de la wehicular permite
obtener un
fluide.

sistemo de movimiento

La integracion de las dos dreas s=-
parades per la Norte-Sur no csta
debidamente lograda.

la estac’on del Metro deberia ser
considerada en funcién de teda el
drea metropolitana y no exclusiva-
meante del drea de remedelacién,

El estocionamiento, resulta parcial y
casi exclusivamente fuera de nivel del
terrena, no cumple con las presceip-
c'ones que las Bases establecian,

Los elementos generadores de la vi-
vienda presentan aspectos positivas,
no obstante que en la propuesto con-
creta no se aprecio tetalmente la or-
gonizacion de los espacios ablertes.

Es criticable la separacién casi ab-
soluta de los servicios locales y me-
'ropu“lnnns.

Los servicies estan organizadeos de
modo de integrarse en el movimien-
to peatonal propuesto.

Lo integracién con los edificios exis.
tentes es mas grafica que real. Mo
se ha utilizade odecvodamente el
terrenc, por relacionar el
svelo con los elementos creados por
la circulacion peatonal en  niveles

nivel de

superiores. Es una solucion factible,
cuya interpretacion del progroma es
carrecta; las intenciones arquitectoni-
cos son posibles, ain cuando el re-
sultade no responde permanentemen-
te con los criterios bésicos del pro-
yecto.

Proyecto M? Clave 317 / K-3833
Pais de Origen: Chile

Autores: Tomds de lo Barra, Todasi
Asahi, Marionela Quintana, Horacie

Gaolaz, Mario Kamenn, Josefina Bur-

gos, Carlos Albrecht, Alberto Harring-
ton.
Coloberadores: Washington Manri-
quez, lvén Huidobro, Alejondro Re-
yes.

concurse internacional

Proyecto N2 Clave: 337 / Z-578t
Pais de Origen: Chile

Autores: Herndn Flano, Max MNdinez,
José Tuca.

Colaboradores: Armondo Wrighten,
Magdalena Faini, Ivan Palma, Patri-
cio Pardo.

Expresa una correcta interpretacién
de las boses en lo que respecta «
las relaciones entre el drea del con-
curso <on el drea central metropoli-
tana y con la ciuded de Santiogo en
general, expresando ademas un co-
nocimiento minuciose de lay - lineas
fundamentoles de funcionamiente de
aquellas relociones.

Enuncia dos rangos
bien definidos; la circulacion
cular es posible, avnque la estacion
del Metro aparece privativa de la zo-
na a remodelar y no del érea central
metropolitana,

Mo es justificable la rodical diferen-
ciacion entre los dos ronos a ambos
lades de la Norte-Sur, mostrando
una relacién contradicteria entre las
areas verdes y las densidades de po-
blacién propuesta.

la intencién de economia expresada
por el concursante, que lo lleva o

de circulacién
vehi-

ubicar viviendas sin ascensor en el
sector Poniente, es contradictoria con
el diseno en terrazas de los edifi-
cios.

Es plausible su esfuerzo al sugerir
una ordencnza rectora del desarro-
llo del sector propuesto,

En el sector Oriente, el criterio de
relocién con los espacios aobiertos
no esta bien resuelto,

La presencia de los edificios existen:
tes y su relacidn con lo propuesta
presente ne esta suficientemente va-
lorada,

El impa¢to de la MNorte-Sur se re-
suelve a medias con un puente su-
pervalorado.

No obstante lo anteriormente expre-
sado, es un proyecto factible con
lo pasibilidad de adaptarse a los ma-
dificaciones impuestas por la expe-
riencia del uso v capaz de desarro-
llarse por etapas.
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El esquemo planteade come module
horizontal y vertical se puede orien-
tar en torno a 1{]5 CichIﬂC‘lonES ver-
ticales, produciendo espoacios urbo-
nos a escala humana y tan agrada-
bles como los de la arquitectura tra-
dicional, legrande wno gran movili-
dad espacial, mostrando en inten-
¢ion un esquema voluméttics que
brinda wna linea de cielo movido vy
cearde con las diferentes densidades.
Este esquema simple tiene o gron
factibilidad de poderse adaptar fa-
ciimente o tecnologias industrializa-
dos, asi como también odecvarse o
uno CC”S"fU:(Eé“ por e'ﬂpus y U(Ep'
tar modifieaciones impuestes por la
experiencia del use.

Lecmentablemente este Proyecta, qua
oporenta un sistema urbana intere-
scnte, evidencia una estructura urba.
na complicads, siende su desarrolle
incansecuente con la idea original y
cde dific’l interpretac’on.

En sus relaciones con el area metro-
pelitana, al no plantear una estruc-
tura de servicios muy evidente, eli-
mina fa calle peatonal méas impor.
tante. Las estructuras  vehicular y
peatonal son cofusa, no guardonde
ninglin orden en los estacionamien-
tos.

Dficl de analizar, muestra contradic-
c'ones entre sus diferentes planos, lo
que hace dudar de la posibilidad de
sus funciones.

=

Proyecto N? Clove: 342 / E-8144
Pais de Origen; Francia

Avtores: Jeon Jlacques Dupuy, Mi-
choel Morne.

concurso internacional

Proyecta N9 Clave: 347 / 5.3372
Pais de Qrigen: Sud Africa

Avtores: Adele ond Antonic de Sou-
za Santes.

Este Proyecto intenta intraducir una
escala mejor de aosociacién humana
entre el individuo y la colectividud.

Pk fFha TRt dn UL MRS
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Trata de evitar —y ests es altomen'a
elogicso— un pess obrupto entre el
dominio privade de lo vivienda y el
dominio publico creando calles resi-
denc’a'es de acceso de decrec’ente to-
mans v tipe entre estos dos exire-
mos. Logran osi wna trensieén oor
etozas entre le colective y lo pri-
vado, La transicién entre las octivi-
dedes locales y nquellos que son cre-
centemente mas metropolitonos, es-
ta tamblén graduvada. Tante la filo-
sofia del proyecto como su expresion
en los plonos, sen ricas y humanas.
Los autares desean, sin embarge,
mantener [a manzona como principio,
lo que lo: oblige a reducir su con-
czpto (de dimensiones ascendentes) a
unidodes de 100 x 100 m, por con-
siguiente frustrando en cderte modo
sus propios esfuerzos. las wnidades

san en cuonfo a su periferia, inne-
cesariamente cerradas, mientras que
el interior esta cusi completamente
lleno de blen disenadas casas du-
plex con paotic v terraza, El ssldo del
terreno se destina o senderos peato-
nales semi-pdblicos orientades en for-
ma diagenal y resultan demasiaodo
estrechos. los edificios periféricos en
altura ol Este, Qeste y ol Norte
crean largus sombras sobre las casas
can terrazas ubicadas baje, reducien-
do el valor del potio considerable.
mente. Si el concursante ne se hubie-
ra ajustade tan vigoeresamente al
concepto de manzana heredada, qui-
zés hubiera logrado su objetive.

El continuar con el sistema de man-
zana con sus calles corredores, de
mode tan literal, asi ¢como cambinar
el trénsire con lus tiendas o lo large
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de elles al mismo nivel, es comzran-

s’ble pero na por ello discu'bla
Obviamente el disefc desea c/tar
una subita escala de trans’c’'éa en-
tre un s’stema aberto y uno carrado,
pare logror tanto continvidad cimo
unidad. Es positive el modo en que
sus calles muy residencicles don ima-
gen inmediata al sistema habitocio-
nal, con una relocdn cuolitativa de
“puerta a puerta” y, al mismo tiem-
po, a las calles comerciales de tran-
sito peatonal elevado.

El nivel peatonal, con equipamiento
cemarcial a lo lerge de él, ha side
tratade con gran sutileza. lo alter.
nativa de viviendas de ecceso peato-
nal con escensores ubicades ocaosio-
nzimente es interesante no solo des-
de el punto de vista econémico. ia
ed'ficac’an existente esta cuidadosa-
mente integrodo. £ el concursante
se  hubiera permitide agrandar la
unidad tradicienal de 100 x 100 m. o
mejor adn no se hublera limitado a
ella de modo ton rigide a lo large
de todo el proyecto, los defeclos de
su proyecto hubleran padido ser evi-
tados. El use quz hace del nivel del
suelo pora destinarlo o viviendas,
FUE:!E ser dudasc.

La ubicacién del equipamiente edu-
cac’onal préxime a la vie Nerte-Sur,
no purece ser lo mas conveniente.
Por otra parte no clarifica el proyec-
tista lo conveniencia entre los sec-
tores de vivienda y oficinas en su H-
mite oriente.

Finaimente, el proyecto es preferente-
mente factible en su ejecucién tante
tecnolégica, como por etocpos de
construccion en el terreno.
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