ASTILLERO CRINAVIS,

Edificio de formacion del personal

En el primer plano, muro de contqncién, depo-
sito de agua industrial v colocacion del estan-
que regulador de presion.

AUCA, consecuente con el Tema principal de éste
numero, ha querido mostrar en esta Seccién parte del
trabajo realizado en Espafia por dos arquitectos chile-
nos: Margarita Ducci B., y Esteban Rodriguez Soto.
Ambos, independientemente, han integrado equipos
interdisciplinarios que desarrollaron Proyectos de tipo
Industrial.

A Margarita Ducci, le correspondié colaborar para
Concesionarios en la instalacion de Garages (tipo)
FORD, en Espaiia.

Y Esteban Rodriguez, integra equipo profesional en
la Empresa de Ingenieria SENER, que actia indistin-
tamente en Espafia y en el extranjero, centrando su
actividad en la prestacion de servicios profesionales de
Ingenierfa Industrial.

Algeciras ESPANA

Arquifecto ESTEBAN RODRIGUEZ sS.

1969 Obtiene el titulo de Arquitecto, Escuela
de Arte y Tecnologia de la U. de Chile,
sede Valparaiso. Posteriormente obtiene
el tftulo de Arquitecto en Sevilla, Espaiia.

1973 — Trabaja profesionalmente en:

Facultad de Arte y Tecndlogia de la U.
de Chile, Valparaiso;

Delegacion CORMU y en las Sociedades
mixtas de CORMU en Valparaiso.

1974 ala fecha — Trabaja en Espana en la Empresa de
Ingenieria SENER, Bilbao y Madrid.
Ademas ha participado como unico ar-
quitecto en diferentes equipos de Disenio
en Espaiia, en los que destacan los pro-
vectos de:

— Planta de Trefilados UBISA, Burgos;

— Edificio de Residuos Nucleares, de la
Central Nuclear de Cofrentes;

— Fabrica de compuestos nucleares ENSA,
Santander.

PROYECTOS INDUSTRIALES Y ARQUITECTURA:
UN EJEMPLO

En grandes proyectos industriales las relaciones que existen
entre propiedad y proyectistas toman obligadamente carac-
teristicas diferentes a las que usualmente se puedan encontrar
en proyectos mas o menos convencionales. Una de ellas es
la forzosa integracion que debe existir en todo el equipo
proyectista, ya que las complejas particularidades de una obra
industrial escapan a una sola especialidad, ya sea esta produc-
tiva o proyectiva.

La integracion —a su vez— del arquitecto en estos equipos
interdisciplinarios de disefio, tiene también caracteristicas
propias. En un grupo de trabajo interdisciplinario de desa-
rrollo urbano —por ejemplo— trabajando con sociélogos,
gedgrafos, ingenieros de transporte, economistas, etc., el
arquitecto mantiene, si no la exclusividad por lo menos buena
parte del disefio fisico urbano. Por el contrario, en un equipo
interdisciplinario para un gran proyecto industrial, el arqui-
tecto trabaja en un mismo disefio en conjunto con las diversas
especialidades de la ingenieria, sin mantener —desde luego—
ningn predominio, sino, mas bien al contrario.

Estas peculiaridades traen consigo el tener que adaptarse a
una metodologia de trabajo diferente, a una disciplina formal
y de contenido a la que normalmente no estamos preparados
los arquitectos, y a tener que dar una respuesta formal que
utilice un vocabulario arquitecténico rara vez articulado en
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nuestra experiencia, producto, sin duda, de nuestra forma
cion.

A estas dificultades “‘per se”, hay que afadir ciertos celos
profesionales entre ingenieros y arquitectos. En efecto,
buena parte, tanto de unos como de otros, establecemos a
priori ciertos |imites artificiales entre los campos profesiona-
les, que han producido consecuencias a veces desastrosas.
Recuerdo una conferencia de Félix Candela a proposito de la
Opera de Sydney:

. “algunos ingenieros creen que ellos estin para resolver
estructuralmente cualquier forma, por engendro que sea, que
se le haya ocurrido a un arguitecto . . .” De igual manera hay
ingenieros estructurales que no trabajan en el total de su
obra, ya que habré arquitectos que posteriormente le daran
su “‘toque gracioso”. Por otro lado, hay arquitectos que se
deslumbran con los “misterios” del origen de las obras indus-
triales y aceptan formas preestablecidas, suponiendo que si
estdn disefiadas por expertos en produccion, deben ser las
correctas.

Se produce entonces un circulo vicioso cuyo resultado induce
a que la respuesta posible del arquitecto, sea en buena medida
solo de orden decorativo y formalista.

El arquitecto que tenga la oportunidad de desarroliar su
trabajo en proyectos de esta envergadura, deberia esforzarse

por comprender el proceso industrial con la misma profesio-
nalidad con que pueda manejar una escuela, un hospital o una
vivienda y opinar sin complejos en los temas del espacio
industrial.

Todo esto, desde luego, no es posible, sin una voluntad de
integracion que debe partir, bien de la propiedad o de la
direccion del proyecto, pero que de cualquier manera, es
imprescindible en esta Gltima.

El proyecto que se-resefia ha sido un caso — a mi juicio— de
una equilibrada e integrada participacion de diversas especia-
lidades: ingenieros navales, de puertos, hidraulicos, estruc-
turales, de transportes, de instalaciones, y a este arquitecto
en un proyecto que, en su conjuntoc nos aparecia, por su
peculiaridad industrial, como inédito. En efecto, el
proyecto, un astillero para la construccion de plantas
industriales marinas y buques para el transporte de gases
licuados (L.N.G.) se diferencia de cualguier otro astillero
de digue seco, fundamentalmente, en la forma y disposicion
de sus diques. Una parte importante en la génesis de este
astillero, ha sido el desarrollo de un sistema de soporte
entre los depodsitos de LNG y el casco de los buques o
plantas marinas, disefiado por la misma ingenieria. Los
depobsitos, sus soportes y el sistema criogénico para mantener
el estado liguido de los gases a menos 1739 C, incorporan a la
actividad convencional de los astilleros una nueva tecnologia,
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Edificio de formacion del personal

Los responsables de la formacion del personal exigieron que en el edificio
destinado a ella existiera una sala redonda, totalmente cerrada de modo
que entre los participantes de un cologquio no existiera la ‘““cdtedra", ni se
dedujera por su ubicacion ningun rango. La solucion a este pié forzado
fue expresario al exterior haciéndolo coincidir con el hall de anexo al
edificio. EIl conjunto hall - sala redonda - acceso se trato con un lenguaje
diferentemente marcado del resto del edificio.

Galpones Industriales Tipicos

La iluminacion natural se obtiene a traves de franjas horizontales en las
fachadas (excepto la Sur) ¥ un lucernario hacia el Norte que se enlaza con
las franjas, definiendo un elemento que recibira el distintivo de cada
galpon.

de tanta o mas importancia que |la primera. La complejidad
de este trabajo significaria un alargamienta del tiempo de
fabricacion y por ende un costo adicional por ocupacion de
diques, ya que habria que construir dentro del casco los
depositos —enormes esferas de 50 m. de diametro— imposi-
bles de llevar con grdas sin introducir tensiones ni producir
deformaciones. Otro problema también es realizar procesos
industriales delicados dentro de un casco en construccion.
Como respuesta a estos problemas surgio la idea de fabrica-
cion que ha determinado la estructura del Astillero: Fabricar
independientemente las esferas y el casco en diques perpen-
diculares separados por una compuerta deslizante que haga
posible la inundacion independiente en cada dique, o en
conjunto. Este sisterna permite, el inundar los digues, una
vez terminadas las esferas y con una abertura en el casco, que
ellas floten y que el casco permanezca hundido. De este
modo es posible el traslado de los depdsitos y su correcta
ubicacion y alineacion sobre el casco solo con aparejos de
tierra y el acortamiento del tiempo de fabricacion sin intro-
ducir tensiones ni deformaciones.

Esta disposicion tan peculiar de los diques en forma de H
(de T en la 12 etapa) fue un pié forzado para la implantacion
general, ademas de considerar la propia dinamica interior de
flujo de materiales y procesos de la industria como sus cone-
xiones con la trama urbana adyacente, y con los muelles de
atraque para la recepcion de materiales para la fabricacian.
Los diferentes edificios, tanto de fabricacion como no
productivos fueron asignandose en las diferentes areas con un
criterio funcional de flujos, almacenamiento, preparacion,
etc. Su tratamiento arquitectonico se ha basado en una
semantica que ha pretendido ser acorde tanto con el proceso
industrial como con el area mediterranea del emplazamiento.
Cabe hacer notar a este respecto la voluntad por parte de la
propiedad de cuidar la forma y el tratamiento del astillero
en su conjunto.

Experiencias interesantes, desde el punto de vista del disefio,
han sido los exteriores de la sala de bombas (al considerar
sifones de hormigon, chimeneas de equilibrio, rebosaderos,
etc.), los edificios industriales, de oficinas, de formacion y
sociales y la elaboracion de una normativa de color para toda
la industria, integrando, tanto los reglamentos de tuberias,
sefiales de peligro, transito,etc., como los colores de los
edificios, maquinaria, gruas, etc. En los edificios, la tarea
desempefiada por este arquitecto ha sido mas o menos
convencional, aunque bastante amplia, ya gue se intervino
en la elaboracion de los programas, desarrolio de los proyec-
tos a nivel constructivo, peticion de ofertas, comparacion
de contratistas y participacion activa en la direccion de la
obra. La intervencion en las obras exteriores, abarco el
trazado de las calles, el disefio de las intersecciones con la red
arterial exterior, estudio y proyecto de muros de contencion
y cierres, porterias, basculas, zonas de aparcamiento y la
contratacion y supervigilancia de un estudio de la jardineria
del total del astillero.

También, como ha quedado dicho, se intervino activamente
en trabajos tipicos de las especialidades de ingenieria, en
disefios tales como la nave de preprocesado, sala de bombas,
tableros de instrumentacion, etc.

Todo lo anterior permitic tener un manejo del proyecto
en su conjunto y poder coordinar los elementos del disefio de
la industria que, independientemente de su calidad, aparecen
como un todo, a mi juicio, logrado.
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